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BARA EN LITEN
UPPDATERING?

Vi har lagt till klassen Super Street Bike som en ersittning for den Super Pro Street Bike
som vi tog bort fér nigra ar sedan.

Den nya klassen SSB harmoniserar med samma klasser i England och Tyskland. Ambi-
tionen 4r att SSB ska bli en gemensam europeisk klass.

Vi har nu fort in de tekniska dndringarna som berdr sikerhet och som tillkommit under
foregiende period. Vi rekommenderar nu ocksé s.k. “hjilmblasor” som vid en olycka

underlittar att ta av foraren hjdlmen.

Vi hoppas kunna locka fler utévare till sporten genom att tilldta av frsikringsbolagen
godkinda textilstill s.k. “goretexstdll” f6r DR-TT pd 201 meters banor.

Vi har ocksa modifierat poingberikningen for rekordkérningar i de klasser som kor
SM.

Carl-Erik "Kea” S&drman
Sammankallande

=SVEMGO
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TAVLINGSSEKTION

Carl-Erik S6rman Ulla Peterson Peder Eneroth
Telefon: b) 0470-72 98 83 Telefon: 040 - 12 28 19 Telefon: b) 021-248 97
Fax: 0470-74 04 72 Mobil: 0705 - 2593 71 Mobil: 0739-20 32 82
Mobil: 0705-12 78 25 E-post: E-post:
E-post: ulla.peterson@svemo.se peder.eneroth@svemo.se

kea.sorman@svemo.se

ADJUNGERADE LEDAMOTER

Pir Evensson Lars Andersson
Telefon: b) 021-18 18 47 Telefon: b) 0520-739 95
Mobil: 070-779 47 74 Telefon: a) 0520-923 85
E-post: hdparra@hotmail.com Mobil: 0705-81 77 96

E-post: lars.andersson@svemo.se

ADMINISTRATIV ENHET

Koordinator
Annika Pettersson
Box 2314, 600 02 NORRKOPING
Tel: 011-23 10 84, Fax: 011-23 10 81, Mobil: 070-531 86 64
E-post: annika@svemo.se
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FAKTA OM SVENSKA MOTORCYKEL-
OCH SNOSKOTERFORBUNDET

Svenska Motorcykel- och Snoskoterforbundet forkortas SVEMO, och bestédr av c:a 150.000
medlemmar. Dessa ir sammanslutna i éver 600 klubbar, frin Kiruna i norr till Skanér i séder.
SVEMO ir anslutet till de internationella motorcykelfederationerna FIM och UEM, samt till
Sveriges Riksidrottsforbund, RE.

Vid SVEMO f6rbundsméte som halls vart annat ar utser klubbarna SVEMO styrelse. Delegaterna
vid férbundsmétet viljs genom en demokratisk valprocess via Distrikten eller via de Nationella
Grenmétena och utgdr SVEMO:s hogsta beslutande organ. SVEMO styrelse skall bestd av 7
ledamoter och en ordférande, styrelsen skall ansvara for verksamheten mellan fé6rbundsmétena
enligt de riktlinjer som ges vid forbundsmaétet. Nir styrelsen utsetts bemannar styrelsen kommittéer
och sektioner for att driva de olika verksamhetsomradena, till hjilp med daglig drift finns ett kansli
med anstilld personal.

Adress: Sédra Promenaden 7 )
Postadress: Box 2314, 600 02 NORRKOPING
Telefon: 011-23 10 80 vardagar 08.00 - 14.00
Telegramadress: Svemofed

E-mail: kansli@svemo.se

Internet: WWW.SVEmO.se

Telefax: 011-23 10 81

Plusgiro: 151971-9

Organisationsnr: 802002-3423

Fonden for Rehabilitering av skadade MC-férare: Pg 39 3 75 - 1

ADMINISTRATIV ENHET

Generalsekreterare: 011-23 10 94, Per Westling

Ekonomichef: 011-23 10 93, Martin Jarl

GS Assistent: 011-23 10 82, Bodil Dahl, barnverksamhet
Kommunikationsansvarig: ~ 011-23 10 97, Stefan Lang

Receptionist: 011-23 10 80, Lise-Lotte Pegado
LICENS ENHET

Licensansvarig: 011-23 10 83, Annelie Hellborg

Assistent: 011-23 10 83, Eva Ericson

TAVLINGS- & UTBILDNINGSENHET

Sportchef/Koordinator: 011-23 10 84, Annika Pettersson, dragracing

Koordinator: 011-23 10 88, Vakant, rundbana

Koordinator: 011-23 10 90, Anders Tibbling, enduro, trial, snoskoter
Koordinator: 011-23 10 91, Peter Isgren, motocross, supermoto
Koordinator: 011-23 10 87, Lena Bleckman, utbildning, milj6, klubbregister
Koordinator: 011-23 10 86, Marie Landh, roadracing, minimoto

Assistent: 011-23 10 89, Pernilla Larsson, rundbana

Assistent: 011-23 10 85, Eva Ericson



———————————————————————————
DOMARE DRAGRACING 201 1-2012

Namn

ANDERSSON GERT

ANDERSSON LARS

ANGELIN MAGNUS

CARLSSON SUSANNE

CLEMENTZ MARTIN

IREN REINHOLD

JOHANSSON ASA

PETERSON ULLA

SUNDSTROM PER-OLA

THUNELL LENA

WINCENTSSON EVA

Adress

ALVSBYV 1062
941 91 PITEA

VASTRA FJARILSVAGEN 61
461 64 TROLLHATTAN

NORRA BYVAGEN 65
281 46 TORMESTORP

GREVEGATAN 7
794 32 ORSA

FARHAGSPLAN 6
179 60 STENHAMRA

BRUKSVAGEN 17
88141 SOLLEFTEA

HACKEBERGA 422
247 99 GENARP

TIMMERVAGEN 7
952 50 KALIX-NYBORG

HJORTVAGEN 57
194 79 UPPLANDS VASBY

KARNEKROKEN 115
260 33 PAARP

Telefon

b 0911-61018

2 0911-78957

b) 0520-73995

b) 0451-181 12

b) 08-56046126

b) 0620-179 78

b) 040-122819

b) 0923-21702

b) 08-590 705 79

b) 042-229223

Fax/Mobil

m) 070-6057966

m) 070-5817796

m) 0763-22 35 66

m) 070-4062151

m) 070-8978775

m) 0731-80 22 20

m) 0706-69 43 59

m) 0705-25 93 71

m) 070-6301020

m) 0768-898481

m) 0705-22 92 23



MASTARE GENOM AREN

SVENSKA MASTARE 1980-2008 1997  Roger Pettersson, Visterds MS
1998 Roger Pettersson, Visteras MS
SUPER STREET BIKE 1999 Anders Larsson, Vistra MK
1989  Hakan Dagerborn, Vistra MK 2000 Peter Westin, Vistra MK
1990  Magnus Adolfsson, SHRA Mantorp 2001 Kenneth Strémberg, Aby MK
1991  Erik Marklund, Busch Racers MS
1992  Mikael Frisk, Vistra MK SureR DrAG BIKE
1993 Mikael Frisk, Vistra MK 1980 Stefan Reisten, Visteras MS
1994  Peter Kilsgird, Vistra MK 1981 Stefan Reisten, Visteras MS
1995 Robert Karlsson, Visterds MS 1982  Stefan Reisten, Visterds MS
1996 Robert Karlsson, Visterds MS
1997 Lennart Glimss, Aby MK CoMPETITION BIKE UNDER 400 cc
1983 Jonny Jonsson, Visteras MS
SupER TwiIN
1991  Anders Karling, SHRA Lidkdping STREET BIKE
1992 Anders Karling, SHRA Lidkdping 1986 Klas Hellgren, SHRA Goteborg
1993 Lars Wahlberg, Sofia Hogs 1987 Lonny Blomberg, Vistra MK
1994  Anders Karling, Sofia Hogs 1988 Ola Pettersson, SHRA Mantorp

1995 Lars Wahlberg, Sofia Hogs
1996 Lars Wahlberg, Sofia Hogs 1993
1997 Anders Karling, Sofia Hogs 1994
1998 Lars Wahlberg, Sofia Hogs 1995

1992 Stefan Wiklund, Visteras MS
Knut Austad, RDBK
Jonas Rydberg, MCK Hajakarna

Mikael Larsson, SHRA Mantorp

1999 Anders Karling, Sofia Hogs 1996  Fredrik Pirus, SHRA Eskilstuna
2000  Stefan Juneryd, FHRA Ljungby 1997 Tobias Lidstrom, Katrineholms DR
2001  Per Jern, Aby MK

2002 Anders Karling, Sofia Hogs COMPETITION BIKE

2003  Greger Johansson, Aby MK 1979  Stefan Reisten, Visteras MS

2004 Anders Karling, Sofia Hogs 1980 Tage Pettersson, Nykopings MS

1981 Kari Tajonlathi, SHRA Lidkoping

Pro Stock 1982 Jonny Jonsson, Visteras MS
1979 Thomas Klarkner, Visteras MS 1983 Stefan Reisten, Visteris MS
1980 ‘Thomas Klarkner, Visteris MS 1984 Stefan Reisten, Visterds MS

1981 Thomas Klarkner, Visteras MS 1985 Lennart Olofsson, SHRA Stockholm

1982 ‘Thomas Klarkner, Visteris MS 1986 Stefan Reisten, Visteras MS
1983 ‘Thomas Klarkner, Visteris MS 1987 Jon Leret, BDBK Norge
1984 ‘Thomas Klarkner, Visteris MS 1988 Jon Leret, BDBK Norge

1985 ‘Thomas Klarkner, Vistersi MS 1989
1986 Thomas Klarkner, Visteras MS 1990
1987 Thomas Klarkner, Visteras MS 1991
1988 Thomas Klarkner, Vistersi MS 1992
1989  Peter Dyckman, SHRA Lidkdping 1993
1990 Metin Basberber, Vistra MK 1994
1991 Metin Basberber, Vistra MK 1995

Peter Svensson, SHRA Lidképing
Claes Ingvarsson, SHRA Mantorp
Jan Larsson, SHRA Lidképing
Fredriks Johansson, SHRA Mantorp
Niklas Areving, Gavel Drs

Fredrik Johansson, SHRA Mantorp
Fredrik Carlsson, SHRA Mantorp

1992  Metin Basberber, Visteras MS 1996  Fredrik Johansson, SHRA Mantorp
1993 Lennart Karlsson, Givle Drs 1997  Robert Karlsson,
1994 Roger Pettersson, Huddinge MCK 1998  John Ivarsson, Visteris MS

1995  Stefan Meijerwall, Vistra MK
1996 Roger Pettersson, Visteras MS



MASTARE

Forts. SVENSKA MASTARE 1980-2008

Funny BIKE

1999
2000
2001
2003
2004
2005
2006

John Ivarsson, Visterds MS

Bo Spinnar, Skiftberg MCK
Magnus Larsson, Skiftebergs MCK
Peter Westin, Vistra MK

Jens Gran, Visteras MS

Peter Westin, Vistra MK

Anders Forsberg, SHRA Uppsala

Surer TwiN Tor Gas

2004
2005
2006
2007
2008

Mats Eriksson, Scheele Choppers
Jan Gustavsson, Twin Club

Ulf Ogge, SHRA Malmb

Janne Gustavsson, Twin Club MC
Anna-Lena Asplund, STSBA

Pro STREET BIKE

2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010

Fredrik Fredlund, Alands MK
Dennis Holmgren, Givle MC
Gabbi Nikolovska, Feringe HRA
Pelle Lakmaker, SHRA Uppsala
Pelle Lakmaker, SHRA Uppsala
Ingvar Killgren, SHRA Lindesberg
Anders Blanck, Gefle MC

Pro TwiN BIKE

2008
2009
2010

Séren Karlsson, Géta MS
Perry Larsen, Danmark
Marcus Christiansen, Danmark

GENOM AREN

EUROPA MASTARE 1994-2008
EM-PRO STOCK

1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2003
2004
2005
2006
2007
2009
2010

Stefan Mejerwall
Roger Pettersson
Roger Pettersson
Roger Pettersson
Roger Pettersson
Roger Pettersson
Roger Pettersson
Roger Pettersson
Roger Pettersson
Roger Pettersson
Anders Abrahamsson
Tom Tinndahn
Ulf Ogge

Ulf Ogge

EM-SUPER TWIN

1994
1995
1999
2000
2001
2002
2003
2009

Anders Karling
Anders Karling
Per Bengtsson
Stefan Juneryd
Anders Karling
Anders Karling
Per Bengtsson
Per Bengtsson

EM-COMPETITION BIKE

1995
1996

Peter Svensson
Peter Svensson

TOP FUEL BIKE

2006

Rikard Gustavsson
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SPECIALREGLEMENTE FOR
DRAGRACING (DR)

DRAGRACING
Tavling

ALLMANT FORARE
Ansvar

Anmilan av MC
Startnummer

Klubb

Licensklasser

Personlig Sikerhetsutrustning
Teamets klddsel

SAKERHET ALLMANT

Sikerhetskategorier

TAVLINGSFORDON
Fordonsegenskaper
Gemensamma Tekniska
Sikerhetsregler
Gemensamma tekniska regler
ET-reglemente

JUNIOR DRAGBIKE JBPro/JBA/
JBB/JBK-Guldhjilm)
STREET BIKE -SB

SUPER GAS BIKE -SGB
TWIN BIKE

PRO TWIN BIKE
PRO STREET BIKE -PSB

SUPER STREET BIKE-SSB
FUNNY BIKE -FB

SUPER TWIN TOP GAS -STG
PRO STOCK -PS

TOP FUEL -TF

SUPER TWIN TOP FUEL

TAVLINGSOMRADET
Miljs

Riddningsreglemente
Rikdlinjer for dragracingbanor
Registrering av tider
Tidtagning Funktionssitt
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TAVLINGENS
GENOMFORANDE
Fore tivling

Under tivling
Kvalificering

Eliminering

TAVLINGS-
BESTRAFFNINGAR
Allmint

Forseelse

Specificerade forseelser
Ritr till protest
Overklagande

REKORD

SM OCH RM

REGLER 2011 —2012
Deltagare

Maskiner

Deltivlingarnas genomférande
Poingberikning

Slutresultat



1.1

1.2

1.3

1.3.1

2.1

2.2

DRAGRACING

Dragracing ir en accelerationstivling pa en uppmitt rak bana. Den kors med tva fordon
i taget fran stillastdende start. De standardiserade tivlingsstrickorna ar 1/4 engelsk mile
(402,33 m) och 1/8 engelsk mile (201,17 m).

Regler och anvisningar

Regelverket for nationella tavlingar i Dragracing fér motorcykel och snéskoter bestdr av
tre delar:

Nationella tivlingsreglementet (NT) som ir publicerad i SVEMO Motorkalender.
Specialreglementet f6r Dragracing (SR) som ir publicerad i SVEMO Motorkalender
Dragracing Mc/Snéskoter, dvs. i denna bok.

Av arrangoren utgivna tilliggsregler (TR) som far publiceras forst efter godkidnnande

av vid tivlingen tjinstgorande domare. Finns vanligtvis som en del i arrangorens
tivlingsinbjudan.

Special Reglementet for Dragracing ska ldsas och tolkas s att om det inte uttryckligen
tilldts i reglementet, ska det betraktas som forbjudet.
DR-sektionen har yttersta tolkningsritt. (se NT).

Tavling

En tivling bestar av kvalificering/tidstrining och eliminering/utslagning. Baserat pd
resultatet i kvalificeringen placeras férarna in i ett kérschema s.k. elimineringsstege,

for att delta i elimineringen. Vid elimineringen startar man parvis och den som frst
passerar méllinjen har vunnit rundan, oavsett tid och gar vidare till nista omgang.
Dock kan vissa undantag finnas da breakout tillimpas eller vid forseelse. Se 7.2 och 7.3.
Tavling anses ha inletts i och med att besiktningen pabérjats och avslutad i och med att
resultatlistan 4r undertecknad av tivlingsledaren och protesttiden gitt ut.

Tidstrining (DR-TT)

Allmint
Regler och anvisningar for tidstrining med motorcykel pa avlyst bana godkind for
dragracing. Se bilaga 1.

ALLMANT FORARE

Ansvar

Deltagande i tivlingen sker pa den tivlandes egen risk. FIM, UEM, SVEMO, den
arrangerande klubben (klubbarna) samt dess tivlingsledning och funktiondrer fransiger
sig allt ansvar for under tivlingen intriffade skador, olycksfall, eller dylikt.
Tavlingsdeltagare och funktionirer har genom sin anmilan att delta i tivlingen samtycke
till att vederbérandes personuppgifter registreras i tavlingsarrangdrens dataregister

samt att arrangoren, inom ramen for sin verksamhet, oavsett mediaform offentliggor
namnuppgifterna.

Anmiilan av Motorcykel

Motorcykel ska anmiilas i den klass som fordonet enligt det tekniska reglementet
tillhér och som enligt tavlingsinbjudan ingar i tivlingen. De specificerade uppgifter
som begirs pa anmilningsblanketten ska noggrant ifyllas. Endast en motorcykel per
forare far anmalas i respektive tivlingsklass. Sista anmilningsdag enligt arrangorens
tivlingsinbjudan.
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2.3

2.4

2.5

25.1

252

255

2.5.3

Startnummer

Startnummer bestar av klassprefix (2-3 bokstdver) samt l6pnummer. For klassprefix;
se respektive tivlingsklass. Lopnummer 1-99 delas ut av SVEMO, se www.svemo.se
Dragracing, Startnummer. Lopnummer 100- delas ut av respektive arrangor alt. cup.
Det kan i vissa klasser forekomma suffix (2 bokstiver) som anger motortyp, slagvolym
och/eller vikt.

Se dven 4.2.17.

Klubb

For att inneha SVEMO licens krivs medlemskap i SVEMO ansluten klubb. For
Tidstrinings och Tillfillig licens kan medlemskap sokas pa tivlingsplatsen hos
arrangerande klubb. For 6vriga licenser kontakta klubben fore tivling.

Licensklasser

Licenser kan bara utfirdas till person som dr mantalsskriven i Sverige och utfirdas fr.o.m.
1 januari det ar féraren uppnar 16 ar och tom 31 december det ar géraren uppndr 55 ar.
Se dven 2.5.6 f6r Ungdoms licens.

Tidstrianingslicens
For den som vill testa sin motorcykel och fa ett tidkort.
Redovisningsblankett finns pA www.svemo.se eller fis via klubben. Se bilaga 1 DR-TT.

Tillfillig licens

Licens soks pa tavlingsplatsen. Teori samt redovisnings- och ansokningsblankett finns pa
www.svemo.se eller fas via klubben.

Far endast anvindas av svensk forare, i klasserna Street Bike, Twin Bike eller under ET-
reglementet vid tivling i Sverige (oberoende av status).

Ungdomslicens
Fran 1 januari det ar foraren fyller 12 ér till 31 december det ar foraren fyller 16 ar: Inget
krav pa likarintyg

Nationell/internationell tivlingslicens. Teori motsvarande debutlicenskurs. Upfpké‘)rning
for av SVEMO utsedd examinator. Kontakta SVEMO DR-sektion f6r mer information
i god tid fore tivling.

Klassindelnin
Junior Dragbi%(e A. (JBA)
14-16 ar

Junior Dragbike B. (JBB)
12-14 ar

Guldhjilmslicens (JBK)
Junior Dragbike K.
10-12 ar.

Junior/Senior licens

Junior

Fran 1 januari det ar foraren fyller 16 ér till 31 december det ar foraren fyller 19 ar: Inget
krav pa likarintyg.

Senior

Fran 1 januari det ar foraren fyller 20 ér till 31 december det ar foraren fyller 55 ar: Inget
krav pa likarintyg.

Fran 1 januari det ar foraren fyller 56 ar: Lakarintyg motsvarande medicinsk status for
godkinnande av korkort. Varaktighet 2 ér.

Nationell/internationell tivlingslicens. Licens soks hos SVEMO. SVEMO domare
eller tivlingsledare haller en kort teorigenomgang samt vervakar uppkorning under
pagiende tavling. Krivs dven for deltagande i tivling utanfor Sverige.
Ansokningsblankett finns pd www.svemo.se eller fas via klubben.
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2.5.4

2.6

2.6.1

2.6.2

Elit

Fran 1 januari det ar foraren fyller 16 ar till 31 december det &r f6raren fyller 55 ar:
Likarintyg motsvarande medicinsk status for godkidnnande av korkort.

Fran 1 januari det ar foraren fyller 56 ar: Likarintyg motsvarande medicinsk status for
godkinnande av SVEMO forarlicens. Varaktighet 2 ar.

Forare som kor SSB, FB, STTG, PS, TF och STTF och/eller deltar i EM ska inneha
Elit-licens.

Nationell/internationell tavlingslicens. Licens s6ks hos SVEMO. Krivs for klasserna
Super Street Bike, Funny Bike, Pro Stock, Super Twin Top Gas, Top Fuel Bike, Super
Twin Top Fuel Bike.

Ansokningsblankett finns pd www.svemo.se eller fas via klubben.

Personlig Sikerhetsutrustning

Foraren dr personligt ansvarig for hjilmens passform och kondition. Hjilmen ska vara
i felfrite skick. Vid all korning ska foraren bira godkind skyddshjdlm. Detta giller dven
vid kérning pa returstricka. Forare pa motorcykel som bogseras i lag fart (gangfart)
behéver inte ha hjilm.

Hjilmar

Hjilmar ska vara av integraltyp och uppfylla de krav som anges i en av f6ljande
internationella standard:

- Europe ECE 22-04 & ECE 22-05 "P"

_ Japan JIS T 8133 : 2000

- USA Snell M 2005, SA 2005

Vidare giller f6ljande for de olika grupperna som motorcyklarna delas in i:

Grupp A
Hjilm med uppfillbar underdel sk. flip-up hjilm far inte anvindas. Hakremmen ska
fistas med O formade ringar eller D 6glor.

Grupp B.
Hjilm med uppfillbar underdel sk. flip-up hjilm far inte anvindas. Hakremmen ska
fastas med O formade ringar, D 6glor eller snabbspinne.

Grupp C
Hjilm med uppfillbar underdel sk. flip-up hjilm far anvindas. Hakrem med

snabbspinne ar tilldtet.
HRS, (Helmet Removal System) sk hjalmblisa rekommenderas f6r samtliga hjdlmtyper.

Pro ET - Grupp C

Langsammare 4n 10 sekunder

Forare ska bira overall eller byxor och jacka av skinn. Klddseln ska vara hel i sommar
och dragkedjor. Foder i skinnstill far inte vara av nylon eller annat syntetiskt material,
undantag kan goras om heltickande understill av silke eller bomull birs ndrmast
kroppen. Om byxor och jacka anvinds ska dessa i midjan Gverlappa varandra med minst
50 mm nir foraren intagit korstillning.

Forare ska bira godkind integralhjilm.

Skor ska vara avsedda for motorcykelkorning eller liknande. 200 mm héga, ovandel av
lader samt stabil och stadig sula alt motorcykelstovlar. Byxorna ska 6verlappa skorna eller
skorna byxorna.

Handskar ska vara avsedda for racing och vara forsedda med forstirkea slitytor. Arm ska
overlappa handskar (alternativt att handske overlappar drm).

Ryggskydd ir obligatoriskt. Losa ryggskydd ska vara férsedda med midjeband med en

minimibredd av 100 mm.
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2.6.3

2.6.4

2.7

2.8

3.1

4.1

Advanced ET- Grupp B

Snabbare 4n 10 sekunder

Enligt Pro ET med f6ljande tillagg:

Overall eller byxor och jacka ska vara férsedda med slitytor/skydd pa kni, hofter, axlar,
armbagar.

Stovlar ska vara forsedda med forstiarkningar.
Handskar ska vara forsedda med slitskydd.

Grupp A

Enligt Advanced ET med féljande tilligg:

Foraren ska bira hel overall i skinn avsedd for motorcykelracing (inte touringstill)
Opverallen fir vara delbar med dragkedja, (dragkedja ska vara fist i skinnet) men ska
overlappas bade pé in utsida med minst 50 mm.

Skyddsvist istéllet for ryggskydd rekommenderas.

Metanol: Vid anvindande av metanol rekommenderas att féraren anvinder brandsikert
understill, p.g.a. risken for brinnskador genom brand med "osynliga ligor”.

Teamets klidsel
Samtliga team medlemmar som assisterar pa startplattan ska pa grund av sikerhetsskil
ha tickande klidsel (minst kortirmad tréja och knilinga byxor).

Forarens namn

Det dr bra om ditt namn och nationalitet finns pd motorcykeln. Namnet bor vara lisbart
pa ett avstdnd av ca 10 meter. Namnet underlittar for funktionirer, publik och media att
veta vem som dr forare och gor det littare att komma i kontakt med dig.

SAKERHET ALLMANT
Sikerhetskategorier

Den bemanning, sikerhets- och riddningsutrustning som maste finnas vid banan vid
korningar med en viss motorcykelklass. Det finns tre sikerhetskategorier f6r motorcykel.
Kategori 1 4r den ldgsta nividn och 3 den hogsta.

Se SVEMOY/SBF Riddningsreglemente dragracing. Krav pa utrustning och bemanning
vid tivling. www.sbf.se, Dragracing, Regler.

TAVLINGSFORDON

Varje motorcykel, oavsett klass eller kategori, maste genomga och godkinnas vid en
teknisk sikerhetsbesiktning innan tilldtelse ges for en triningsrunda eller for att delta i
en tivling sanktionerad av SVEMO. Generella regler giller for alla klasser om inte annat
specifikt anges under respektive klassregler.

Motorcyklarna indelas i foljande grupper:

Grupp A Grupp B - Advanced ET Grupp C - Pro ET
Under 10 sek pa % mile Over 10 sek pa % mile

Top Fuel Pro Street Bike Street Bike

Funny Bike Pro Twin Bike Twin Bike

Super Twin Top Fuel Super Gas Bike Junior Dragbike

Pro Stock DR-Tidstrining

Super Twin Top Gas

Super Street Bike

10 sek % mile = 6,40 sek pa 1/8 mile

Fordonsegenskaper

Varje motorcykel som tenderar att ha korproblem kan komma, innan fortsatt korning,
att avkrivas en solokorning for att visa att féraren ar kapabel att hantera fordonet.
Villkoren f6r kérningen kommer att sdttas pd individuell basis. Om foraren korsar mitt-
eller sidolinje vid tva solokorningar kommer han att diskvalificeras fran tivlingen
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4.1.1

4.1.2

4.1.3

4.2

4.2.1

4.2.2

423

424

4.2.5

4.2.6

Brinsle

Med handelsbensin menas sidan oblyad bensin som siljs till allminheten fran vanliga
bensinstationer, miljoklass 1 eller 2. Dessutom far E85 och s.k. miljobensin (alkylat)
anvindas. Bensin enligt ovan fir dven saluforas av vissa andra leverantorer, godkinda av
SVEMO, vilka publiceras i SVEMOs officiella organ samt pi SVEMOs hemsida.
Anvindandet av Hydrazine ir forbjudet i alla klasser/kategorier.

Lustgas (N20)

Lustgas dr forbjuden i alla klasser.

Mitningsprocedur

For att faststilla lingdmattet kommer f6ljande procedur anvindas:

Mitning sker frin center pa frimre axeln till center pa bakre axeln, med axeln i sin mest
bakre position i svingen (med svingen i sin mest utstrickta form). Sedan fran bakre
center pa bakre axeln till center pa wheeliebarens stddhjulscenter. Dessa tvd métt ger
totallingden.

Volymen av varje cylinder faststills enligt f6ljande:

Volymen = Cylinderdiametern x Cylinderdiametern x Pi (3,1416) x Slaglingden
dividerat med 4. Vid mitning ska en mitnoggrannhet av 1/10 mm tillimpas. Om
cylindervolymen 6verskrids ska méitningen upprepas med kall cylinder och med f6r
tillfillet bista mojliga mitredskap samt méitnoggrannhet av 1/100 mm tillimpas.

Vikten: Det dr vigen pa plats som giller. Vike anges i hela kilo. Vikt pi motorcykel ska
vara klassriktig efter avslutat heat.

Gemensamma Tekniska Sikerhetsregler

Barlast

Barlast ska vara sikert fastsatt i ram eller motor. Barlasten ska vara av homogen metall
och vara fastsatt med ett skruvférband med 2 skruvar med en minsta diameter pi 8 mm
och lasmuttrar. Vid vikter over 3 kg krivs 3 skruvar, 6ver 6 kg krivs 4 skruvar, ver 9 kg
krivs 5 skruvar osv. Barlasten ska vara placerad bakom vevaxelcentrum.

Brinslekran
Brinslekran ir obligatorisk. Undantaget dr motorcykel som i original utforande inte har
brinslekran.

Centrifugalkoppling

Motorcyklar med centrifugalkoppling fir endast startas i depd nir de dr upp pallade
pa stéll, samt att motorcykeln 4r riktad mot ett fast hinder. Foraren ska dessutom vara
kopplad med en kortslutnings anordning sk. dodmansgrepp. Motorcykel ska vara
utrustad med mekaniske stopp pa gashandtaget. (s.k. stopp-pinne).

Fangstremmar
Motorer med topplock som inte ir skruvade direke i motorblocket ska ha fingstremmar
om brinslet dr nitrometan, annars ir detta en rekommendation.

Firdbroms

Motorcyklarna ska vara utrustade med tvi av varandra oberoende bromssystem som ger
god verkan pa tvi hjul. Bromsskivans diameter ska vara minst 175 mm. Fér trumbroms
giller 150 mm som minsta diameter. Om motorcykel i originalutférande ir forsedd med
mindre bromsar fir dessa dock bibehallas. Motorcyklar med slutfart 6ver 250km/tim ska
vara utrustade med skivbroms fram med minsta dimension 250 x 4,5 mm. Om dubbla
skivor anvinds tillates min. 200 x 4,5 mm vardera.

Kedjor
Kedjor ska vara nitade, i annat fall ska kedjelasets lisbleck vara sikrat.
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4.2.7

4.2.8

4.2.9

4.2.10

* 4211

4.2.12

* 4213

4.2.14

4.2.15

* 4.2.16

Forgasare/injektor

Forgasares eller injektors insugningsror ska vara sd placerade eller avskidrmade att inte
foraren eller passageraren skadas vid baktindning. Gasreglaget ska vara sjilvstingande
nir man slipper greppet om gasreglaget

Kompressor

Foraren ska avskdrmas frin kompressor av en minst 3 mm tjock stilplat eller av ett
likvirdigt skydd av annat material, giller inte skruvkompressor. Kompressor ska vara
sikrad mot overtryck, genom gummislangférbindelse till motor, tryckventil eller
sprangblick.

Kontrollreglage

Kontrollhandtag av konventionell motorcykeltyp (koppling broms etc.) monterade
pa styret ska vara férsedda med en homogen dndkula av minst 19 mm diameter.
Kulan kan ocksa vara flat med en minsta tjocklek pd 11 mm. Reparation med svets pa
kontrollhandtag av aluminium &r férbjuden.

Kortslutning

Motorcykeln ska vara utrustad med anordning som automatiske bryter all strém till
motor och brianslepump nir foraren inte har kontroll 6ver fordonet (giller inte ET
over 10 sekunder). Anordningen ska vara kopplad till foraren vid all start av motor.
Anordningen ska vara kopplad till en ansvarig 4dven vid start i depén.

Ram

For Grupp A och Grupp B giller att nykonstruerade ramar ska vara tillverkade av
Chrome-moly 4130 eller precisionsror av kvalitet DIN 17121 stil 52-3 i ramen.
Birande r6r i ramen ska ha en minsta godstjocklek av 1,5 mm och en minsta diameter
av 25 mm sivida inte ramen 4r konstruerad med endast ett birande 6vre ramrér, dd ska
detta ha en minsta diameter av 50 mm. Fér serietillverkade eftermarknadsramar giller en
minsta diameter av 43 mm pa birande ramror.

Skyddsplatar

Oppen drivanordning med roterande delar ska vara forsedda med skydd sa att oavsiktlig
kontakt inte kan intraffa. Runt alla 6ppna drivanordningar ska finnas ett skydd som
effektivt forhindrar oavsiktlig kontakt med drivanordningen. Utvindigt monterad
koppling ska vara férsedd med skyddskapa av 3 mm stalplit eller av minst 5 mm tjock
aluminiumplit.

Svetsforband

Svetsforband ska vara utforda med TIG. Svetstérband maste genomga visuell kontroll.
Extra noggrannhet ska ges svetsférband pa ramens biarande delar, styrhuvud och
motorfisten. Slipade svetsforband accepteras inte.

Vixelmekanism
Vixelmekanismen ska vara si konstruerad att vixling kan ske utan att ndgon hand flyttas
fran styret.

Kylarvitska
Endast tillsatsmedel f6r smorjning samt korrosionsskydd far tillsittas, dock inte glykol.

Miljématta och uppsugningsmatta

Miljomatta ska anvindas for att forhindra spill i naturen av miljofarliga vitskor mm i
samband med savil trining som vid tivling. Detta giller alla typer av underlag och 4ven
pa hardgjort underlag av asfalt, betong etc.

Miljématta ska vara absorberande med tit underdel. Anvindande av miljomatta ar
obligatoriskt 6verallt dir arbete pd motorcykel dr tillaten enligt arrangéren. Miljomattan
ska ha en absorberingskapacitet pd minst 1 liter och en tjocklek av minst fran 5 tll 7
mm.
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4.2.17

4.2.18

4.2.19

4.2.20

4.3
4.3.1

4.3.2

4.3.3

Om mattan kastas efter anvindning ska detta ske i dirfor avsett kdrl. Om miljomatta dr
tvittbar ska detta goras i tvitthall eller liknande med oljeavskiljare. Minimimattet 160
cm x 100 cm.

Underlitenhet att anvinda miljomatta vid service i samband med och under tivling,
medfor uteslutning ur tivlingen.

Forare som vid trining inte anvinder miljomatta vid service ska av ansvarig ledare
stoppas att fortsitta traningen tills miljomatta anvinds.

For att slippa utesluta en forare som har “gldmt” sin miljomatta dr det limpligt att
arrangoren tillhandahéller mattor for f6rsaljning.

Startnummer

Startnumret ska sitta pa bida sidor och vara vil synligt, aven pa langt hall. Motorcykel
ska till vinster om startcnumret vara utrustad med indikering pa vilket brinsle som
anvinds. Indikering ska vara en rund prick om minst 50mm i diameter och utforas

i fluorescerande firg. Orange f6r metanol och E85 samt réd f6r nitrometan. Kors
fordonet pa handelsbensin behévs ingen indikering,.

Brandslickare
Samtliga Grupp A och Grupp B forare ska ha en brandslickare pd minst 6 kg (rek.

Pulver). Detta ar en rekommendation dven for dvriga.

Brandfilt
Brandfilt rekommenderas.

Belly-pan
Samtliga tivlingsfordon rekommenderas att ha uppsugningsmatta eller s.k. "Belly-pan”
under motorn for att eliminera risken for oljelickage pa banan.

Gemensamma tekniska regler

Avgasror
Avgasror far inte skjuta ut inom en 90° sektor av bakdickets bakre och nedre punkt for
fordon utan wheeliebar. Avgasrorsmynning ska vara riktad fran forare, tank och dick.

Brinsleavstingning

Motorcyklar som drivs med annat brinsle in handelsbrinsle eller metanol ska vara
forsedda med snabbverkande brinsleavstingningsventil som kan manévreras av féraren
utan att denne sldpper taget om styret med nigon hand.

Returvajer for gasreglage krivs nir mekanisk brinsleinsprutning anvinds. Motorcyklar
som drivs med nitrometan ska ha en brinsleventil som stings automatiskt och fungerar i
alla rikeningar om foraren limnar motorcykeln. Brinsleventil ska vara rodmarkerad.

Tradlos kommunikation/ Datorer

Tradlos kommunikation mellan forare och mekaniker ir tilliten. Om kommunikationen
stor eller interfererar med av arrangéren anvind kommunikationsutrustning kan
tivlingsledaren forbjuda anvindandet av telekommunikation mellan férare och
mekaniker.

Dator/logger fir anvindas for att logga funktioner hos motorcykeln, si linge de inte
aktiverar nagon funktion hos motorcykeln. Dator/logger maste aktiveras av separat
brytare. "Tredje hjul sensorer” dr forbjudna, inklusive anvindandet av sensorer i eller pa
wheeliebar. Hastighetssensorer fr inte sammankopplas med insprutning, tindningen
eller andra moduler for styrning av fordonets funktion. Hastighetssensorer far bara
anvindas for att passivt samla in information och fir inte pd nagot sitt anvindas for att
paverka motorcykelns prestanda eller handhavande.
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4.3.4

4.3.5

4.3.6

4.3.7

4.3.8

4.3.9

4.3.10

4.3.11

4.3.12

4.3.13

4.3.14

Dick och filgar

Dick ska ha ett minsta ménsterdjup av 2 mm pa det mest slitna stillet eller vara av
slickstyp. Slicks ska vara forsedda med synbara slitageindikatorer, jimt férdelade 6ver
omkretsen. Ventil ska vara forsedd med ventilhatt av metall och gummipackning.

Dick och filg ska uppfylla STRO normer. (STRO = The Scandinavian Tire & Rim
Organization)

Framhjul ska vara avsett for motorcykel. Fordon enligt Grupp A och Grupp B ska ha
dick av hoghastighetstyp. Framdick ska vara slicks eller ”V”-klassat. Slangar till bakdick
ska vara av racingkvalitet, tillverkade av naturgummi. Vid anvindande av bakfilg som
ar bredare dn 12” ska dicket vara fastlast mekaniskt mot filgen. Minimum matt pa

framfilg WM 1 x 16.

Framgaffel

Gaffelror eller motsvarande tillats skjuta upp max 30 mm &ver ovre gaffelkrona. Ingen
del av fordonet fransett hjulen fir vidréra marken vid fullt fjidringsutslag. Minsta
tillatna slaglingd 4r 50 mm. Standard framgafflar forlingda med s.k. forlingningshylsor
tilldts inte. Gaffelbenen f6r fordon i Grupp A ska ha en minsta diameter av 34 mm.

Hojning av 6vre gaffelkronan genom att forlinga styrstolpen och héja upp styrhuvudets
ovre lagerlige med en hylsa eller ett ror 4r inte tillatet.

Med féraren sittande pa fordonet i korstillning ska férspringet vara minst 80 mm.
Motorcykel som dr EG-typgodkind med kortare forsprang an 80 mm tillats dka med
detta.

Kontrollreglage

Alla reglage, si som fotpinnar, vixel- och bromspedal ska sitta minst 380 mm framfor
bakaxeln, giller inte fordon i Grupp A eller om annat specificeras i respektive klassregler.
Ljudnivéer

Hogsta tillatna ljudniva 4r f6r MC lingsammare dn 10 sekunder110 dB(A) och for
Grupp B 125 dB(A).

Motorkontroll

Alla fordon som tavlar i klasser med faststillda motorvolymer, ska ha ett | mm hal borrat
i topplock och cylinder att anvindas for att forsegla motorn. Finalister i dessa klasser kan
bli alagda att ta bort topplocket for kontroll av cylindervolymen.

Oljeplugg
Oljeavtappningspluggar ska vara sikrade.

Oljeuppsamlare

Oljeuppsamlare, avsedd att samla upp den olja som evakuerats ur motor och/eller
transmission, ar obligatorisk. Dessa ska vara utformade sa att dven olja under tryck inte
trycks ut. "Bl6ja” obligatoriskt i grupp A och rekommenderas i grupp B.

Ram
Modifieringar av aluminiumramar ska vara utfort fackmannamissigt.

Sjilvstartanordning

Tavlingsfordon ska vara forsett med sjilvstartanordning. Med detta menas antingen fast
eller 16s monterad startmotor som aktiveras av forare eller mekaniker. Start med rullar
eller springstart 4r inte tillatet.

Slangar och tryckledningar
Slangar med vitska utan fasta nipplar ska vara lista. Ledningar under tryck ska vara
tillverkade av material som tillater dubbla arbetstrycket.

Styrstopp

P4 ramen ska finnas svetsade styrstopp som forhindrar att styrstingen kan vridas mer dn
20° fran neutralplanet. Fordon med omodifierade standardramar undantages frin krav
pa styrstopp. Styrddmpare far inte utgéra styrstopp.
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4.3.15

4.3.16

4.3.17

4.4
4.4.1

4.4.1.1

4.4.1.2

442

4.4.2.1

4.4.2.2

4.5

4.5.1

Markfriging

Med foraren pa maskinen och max. 0,5 bar luftryck i bakdacket krivs markfriging om
minst 50 mm. Maskinen ska kunna lutas 12° it bada sidor om vertikalplanet utan att
nagon del vidrér underlaget.

Strémlinjekapor

Om stréomlinjekdpa anvinds, ska den vara si konstruerad att den ger foraren full frihet
att stiga pa och av fordonet utan att nagon del av kipan behover avldgsnas. Kipan far
inte hindra féraren att mandvrera sitt fordon eller hindra synfiltet

Wheeliebar

For fordon enligt Grupp A ir det obligatoriskt med wheeliebar. Denna fir i lingd
inte 6verskrida hjulbasen, mitt fran centrum framhjul till centrum bakhjul, och ska
vara forstarke med krysstag for att inte flexa. Wheeliebars lingd mits frin centrum
bakhjul till centrum stodhjul. Hjulen far inte vara metalliska. Nit over wheeliebar
rekommenderas.

Férare och motorcykel

PRO ET

Se aven Gemensamma Sikerhetsregler och Gemensamma Tekniska regler
Personlig Sikerhetsutrustning enligt Pro ET.

Licenskrav: Senior, Tidstraning eller Tillfillig

Sikerhetskategori 2.

Definition
Motorcykel baserad pa standardkonstruktion som kors langsammare 4n 10 sekunder pa
1/4 mile alternativt 6.40 sekunder pa 1/8 mile.

Tillatna dndringar
Byte av filgar och dick, dock krivs att dick och filgar ska vara avsedda for motorcykel.
Fri trimning av motorn.

ADVANCED ET

Se aven Gemensamma Sikerhetsregler och Gemensamma Tekniska regler.
Personlig Sikerhetsutrustning enligt Advanced ET.

Licenskrav: eller Elit beroende pa fordonstyp

Sikerhet:kategori 3.

Definition
Motorcykel som kors snabbare dn 10 sekunder pd 1/4 mile 6.40 sekunder pa 1/8 mile.

Tillatna dndringar
Byte av filgar och dick, dock krivs att dick och filgar ska vara avsedda for motorcykel.
Fri trimning av motorn. Modifiering av ram tillten.

JUNIOR DRAGBIKE - JBPro, JBA, JBB, JBK
Tavlingsstrickan f6r Junior Dragbike dr 1/8-mile (201,17 m).

Tekniska bestimmelser enligt:

3 Sikerhet Allmint

4.2 Gemensamma Tekniska Sikerhetsregler
4.3 Gemensamma tekniska regler

Specifika klassregler enligt nedan.

Personlig sikerhetsutrustning

Enligt 2.6.3 Advanced ET. For barn ir en hjilmvike som overstiger en vikt pd 1100 gram
olamplig. Delat skinnstill med hingselbyxa ir tilliten i JBA, JBB samt JBK.
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4.5.2

45.3

4.5.4

4.5.5

4.5.6

4.5.7

4.5.8

4.5.9

4.5.10

4.5.11

Licenskrav
Ungdomslicens: JBPro, JBA och JBB
Gu dh{'éﬂmslicens: JBK

Speciella meriter kommer att krivas f6r Junior Dragbike Pro licens.

Klassindelning
For samtliga klasser giller:
Vilj eget index med iandlkappstart eller férutbestimt index/breakout med pro-start.

Junior Dragbike PRO (JB-Pro)
Forarens dlder 16-18 ar

Ligsta tillaten indextid dr 6.5 sek.
Absolut breakout ir 5,6 sekunder.

Junior Dragbike A. (]BA)
Forarens alder 14-16 ar

Ligsta tillaten indextid 4r 7,9 sek.
Absolut breakout 7,4 ir sekunder.

Junior Dragbike B. (]BB)
Forarens alder 12-14 ar

Ligsta tillaten indextid 4r 9,9 sek.
Absolut breakout ir 9,4 sekunder.

Junior Dragbike K. (JBK)
Forarens dlder 10-12 ar

Ligsta tillaten indextid ar 11,9 sek.
Absolut breakout 4r 11,4 sekunder.

Motor

JB-Pro  Fri volym, fritt antal cylindrar.

JBA 750 cc fritt antal cylindrar. Vid tva cylindrar och stotstingsmotor max 900cc.
JBB Fri volym dock max 500 cc. Fritt antal cylindrar.

JBK Fri volym dock max 300 cc. Fritt antal cylindrar.

Overladdning eller lustgas N2O ir inte tillatet.

Brinsle
JD-Pro /JBA Endast handelsbensin miljoklass 2, E85 eller Metanol.
JBB/JDC Endast handelsbensin miljoklass 2 och E85.

Vixelanordning
Variator eller vixel. Direkedrift ar inte tillatet. Tryckluftsvixlar ir tillatet.

Koppling
Koppling ska paverkas av hand.

Tindsystem
Inga restriktioner.

Batteri, startmotor
Inga restriktioner.

Kortslutmng

S4 kallat dodmansgrepp” rekommenderas. For Junior Pro och Junior A i4r detta
obligatoriskt.

Ram

Egentillverkade ramar samt modifierade original ramar ska vara utformade enligt 3.2.11.
Max tilliten gaffelvinkel 4r 40 grader.

Forare ska sittandes pd sadel na ned till marken med bada fétterna plant pa marken.
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4.5.12

4.5.13

4.5.14

4.6

4.6.1

4.6.2

4.6.3

4.6.4

4.6.5

4.6.6

4.6.7

4.7

Hjulbas

JB-Pro  minst 1 500 mm

JBA minst 1 250 mm

JBB minst 1 250 mm

JBK minst 950 mm

Dick och filgar

Enligt 7.4, slicks ir tillatet. Minsta métt pa falgar 4r 7 tum.
JB-Pro minsta matt pd filgar dr 15 tum
JBA och JBB  minsta matt pa filgar dr 10 tum
JBK minsta matt p filgar dr 7 tum
Wheeliebar

Obligatoriske enligt 4.3.17
STREET BIKE -SB

Klassen kan alternativt kéras som en tivling med breakout eller som en brackettivling.

Tavling med breakout
Breakout dr 10,0 sekunder pa 1/4 mile och 6,40 sekunder pd1/8 mile. Procedurer:
Prostart och prostege. Kvalificering, ligsta ET ar kvaletta osv.

Brackettivling

Procedurer: Start med rinnande gran (1/2 sekunds intervall). Sportsmanstege.
Kvalificering pa lidgsta reaktionstid. Foraren meddelar sjilv inf6r elimineringen vilken
indextid han vill anvinda. Tidsskillnaden mellan valda indextider utgér handikappet
mellan férarna. Vald indextid kan inte 4dndras under elimineringen. Arrangéren ska i
inbjudan ange vilket tivlingssitt som anvinds for klassen. I bada tivlingsformerna giller
att 9,5 sekunder pa 1/4 mile och 6,20 sekunder pa 1/8 mile 4r ett absolut breakout.

Det innebir att vid kérning under dessa tider i savil kval som eliminering 4r foraren
utesluten ur tivlingen.

Personlig Sikerhetsutrustning
Enligt Pro ET.

Licenskrav
Junior, Senior eller Tillfillig licens.

Klassprefix
Klassens prefix 4r SB.

Sikerhet
Sikerhetskategori 2.

Brinsle

Endast handelsbrinsle.

Definition

Motorcykeln ska ha fungerande belysning fram och bak samt bromsljus. Generator och
original startanordning ska fungera. Ljudddmpning ska finnas. Ménstrade dick avsedda
for motorcykel. Motor: Fri trimning. Overladdning ir tillitet.

Wheeliebar
Inte tillitet.

SUPER GAS BIKE -SGB

Lis Gemensamma Sikerhetsregler och Gemensamma Tekniska regler

Denna klass dr avsedd f6r motorcyklar av modifierad standardkonstruktion.
breakout 9.50 sekunder pd 1/4 mile och 6.20 sekunder pa 1/8 mile. SGB ska endast
anses vara en sk. "Superklass” om detta klart framgar i inbjudan/tilliggsreglerna.
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4.7.1

4.7.2

4.7.3

4.7.4

4.7.5

4.7.6

4.7.7

4.7.8

4.7.9

4.7.10

4.8

4.8.1

4.8.2

4.8.3

4.8.4

4.8.5

4.8.6

4.8.7

4.8.8

Personlig Sikerhetsutrustning

Enligt Advanced ET.

Licenskrav
Junior eller Senior licens.

Klassprefix
Klassens prefix ir SGB.

Sikerhet
Sikerhetskategori 2

Brinsle
Handelsbrinsle

Motor
Inga restriktioner. Fri trimning tillaten.

Ram & Kaross
Inga restriktioner.

Startanordning
Inga 16sa startanordningar tillatna.

Dick & Filg

Dick ska ha ett minsta ménsterdjup av 2 mm pa det mest slitna stillet eller vara av
slickstyp. Max bredd 200 mm. Slicks ska vara férsedda med synbara slitageindikatorer,
jamt fordelade 6ver omkretsen.

Wheeliebar
Inte tillitet.

T'WIN BIKE
Lis Gemensamma Sikerhetsregler och Gemensamma Tekniska regler.
Breakout i elimineringen dr 11,30 sekunder pa 1/4 mile, 7,20 sekunder pa 1/8 mile.

Personlig Sikerhetsutrustning
Enligt Pro ET.

Licenskrav
Junior, Senior eller Tillfillig licens.

Klassprefix
Klassens prefix 4r TB.

Sikerhet
Med handelsbensin som brinsle; Sikerhetskategori 2.
Med E85 som brinsle: Sikerhetskategori 3.

Brinsle
Blyfri handelsbensin, E85 eller godkind racingbensin. Se 4.1.1

Minimivike
Motorcykeln ska viga minst 175 kg. Ingen minimivikt inklusive forare.

Dick
Fri dicksbredd.

Motorcyklar med 4-takts kolvmotorer med tva cylindrar. Fri trimning, 6verladdning 4r
tillatet.
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*

4.8.9

4.8.10

4.8.11

4.9

4.9.1

4.9.2

4.9.3

4.9.4

4.9.5

4.9.6

4.9.7

4.9.8

4.9.9

4.9.10

4.9.11

4.9.12

Startanordning
Motorcykeln ska vara forsedd med fast monterad elektrisk eller mekanisk startanordning.
Foraren miste sjilv starta motorcykeln.

Wheeliebar
Wheeliebar far inte anvindas.

Motorvolym
Fri motorvolym.

PRO TWIN BIKE

Tekniskt utférande enligt ?Gemensamma tekniska sikerhetsregler” och ”Gemensamma
tekniska regler” med féljande 4ndringar och tilligg.

Motorcykeln behover inte vara registrerade eller uppfylla Vigverkets normer.

Personlig sidkerhetsutrustning

Enligt Advanced ET

Licenskrav
Junior eller Senior licens

Klassbeteckning
Prefix: PTB
Suffix: Enligt kategori och kubik

Brinsle

Blyfri handelsbensin eller E85

Sikerhet
Med handelsbensin som brinsle: Sikerhetskategori 2
Med E85 som brinsle: Sikerhetskategori 3

Motorcyklar med 4-takts kolvmotorer med tvé cylindrar. Forklassen Pro Twin Bike
anvinds ett vikt/volym indexsystem som visar minimivike for

A: 0-45 graders sugmotorer med stdtstinger.

B: 0-180 graders 6verladdade motorer mer stotstinger.

C: 46-180 graders sugmotorer med stotstinger.

D: 0-180 graders motorer utan stotstanger.

E: 0-180 graders 6verladdade motorer utan stotstinger.

Viktindex ir ett levande dokument som visas pA SVEMO hemsida www.svemo.se
Justering, dndring av vikt kan komma att tillimpas under pigiende sisong efter beslut
av SVEMO DR-sektion.

Ljuddimpning
Enligt gemensamma tekniska regler.

Vixlingsanordning
Med fotreglage. Tryckluft- eller el-mandvrering ér inte tillatet.

Koppling
Centrifugalkoppling ir inte tillitet. Lockup r tillaten.

Vixelldda

Hel- eller halvautomatisk vixellida ir inte tillitet.

Tindnings- och insprutningssystem
Fritt.

Dator/Logger
Enligt gemensamma tekniska regler.
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49.13

4.9.14

4.9.15

4.9.16

49.17

4.9.18

4.9.19

4.9.20

4.9.21

4.9.22

4.9.23

4.9.24

4.9.25

4.10

4.10.1

4.10.2

Startmotor
Motorcykeln ska vara forsedd med elektrisk eller mekanisk startanordning. Motorcykeln
far startas med hjilp av 16st batteri.

Batteri och generator
Krivs inte

Belysning

Krivs inte

Kaross, kipor, tankdummy

Tillatet

Sadel
Minsta tillaitna héjd fran marken till sadelns ldgsta punkt dr 500 mm.

Ram
Enligt gemensamma tekniska regler.

Avstand vevaxel bakhjulsaxel

For motorcyklar med en hjulbas lingre 4n 173 cm far avstindet mellan vevaxelns
axelcentrum och bakhjulets axelcentrum (nir bakhjulet 4r i sitt bakersta lige) inte
overstiga 93 cm. For motorcyklar med en hjulbas pa 173 c¢m eller kortare giller inga
restriktioner for avstindet mellan vevaxelns axelcentrum och bakhjulets axelcentrum.

Fotreglage

Fotpinnar, vixlingsreglage och broms ska vara placerade framfor bakaxeln.

Sinkning
Minst 50 mm markfriging med f6raren pé plats. Motorcykeln ska kunna lutas 12 grader
dt bada hall utan att nagon del av motorcykeln vidrér marken.

Framgaffel

Utférande enligt gemensamma tekniska regler.

Dick

Storsta tillitna totalbredd pa dick dr 200 mm. Slicks (max 7 tum) eller ménstrade dick
avsedda for motorcykel ér tillitna. Motorcykel som dr EG-typgodkind med ménstrat
bakdick bredare in 200 mm tilldts dka med detta.

Wheeliebar

Wheeliebar fir inte anvindas.

Ovrigt
Mekaniker far assistera vid start av motorcykeln.

PRO STREET BIKE -PSB

Lis Gemensamma Sikerhetsregler och Gemensamma Tekniska regler

Motorcykeln ska framféras manuellt av féraren under fird. Inga anordningar for att
automatisera kdrningen ir tillaten.

Ny férare (debutanter) i klassen ska fore start kontakta tivlingsledare och domare
pa tivlingen. Fordonet ska mirkas sa att det 4r ldte att se pa avstand att det 4r en
debutantforare.

Personlig Sikerhetsutrustning
Enligt Advanced ET.

Licenskrav
Junior eller Senior licens.
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4.10.3

4.10.4

4.10.5

4.10.6

4.10.7

4.10.8

4.10.9

4.10.10

4.10.11

4.10.12

4.10.13

4.10.14

4.10.15

4.10.16

4.10.17

4.10.18

4.10.19

Klassprefix
Klassens prefix 4r PSB.

Sikerhet
Sikerhetskategori 2.

Brinsle

Handelsbrinsle.

Motor
Fri trimning dock max 1435 cm3. Insprutning ar tillatet. Med turbo max 1200cm3 eller
original. Halsring max métt 48 mm.

Vixlingsanordning
Vixling som sker med hjilp av anordning for att bryta tindningen ir tillaten.

Koppling
Lock-up tilldten.

Téndsystem

Twostep ir inte tilldtet. Tdndsystem med inbyggd tractionkontroll eller andra icke
tillitna funktioner, ska kompletteras med logger som visar att férbjudna funktioner inte
anvinds.

Batteri startmotor

Original liknande funktion pi laddning och startanordning ska finnas och fungera. Lost
startbatteri tillats inte.

Hel kaross

Hel kaross ir inte tilliten. Inga krav pa fungerande belysning. Huvudstrilkastare och
bakljus ska efterlikna original.

Tankdummy
Tillatet. Skall utformas som original modell. Tank ska vara en separat enhet som fists pa
ram.

Sadel

Sittdyna som ir utformad som en fordjupning for att hindra féraren fran att dka bakét
ar tillaten. Bakskdrm och sittdyna fir byggas ihop. Minsta tillitna hojd fran marken till
sadelns ldgsta punke 4r 500 mm. Bakskdrmen ska passera forbi centrum pa bakhjulets
vertikallinje.

Ram
Rejkning av ramhuvud (negativ rejkning ir inte tillatet) samt omplacering av fastoglor
for kaross tillatet. Infastningar for motor eller fjadring far inte flyttas eller modifieras.

Hjulbas
Hjulbas max 1 520 mm. Vid 6verladdning Max 1 500 mm.

Kontrollreglage

Alla reglage sa som fotpinnar, vixel och bromspedal ska sitta framfor bakaxeln.

Swing
Swingen fir modifieras samt egen swing far tillverkas, det ska dock finnas minst 50 mm
fjadringsvig. Swingens infistningar fir modifieras och flyttas i ramen.

Dick

Max 200 mm ménstrade slicks (gatdick), minst 2 mm méonsterdjup.

Wheeliebar
Inte tillatet.
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4.10.20

* 4.11.1

* 4.11.2

* 4.11.3

* 4.11.4

* 4.11.5

* 4.11.6

* 4.11.7

* 4.11.8

* 4.11.9

*4.11.10

*4.11.11

"4.11.12

*4.11.13

Vikt
Minimivikt motorcykel 175 kg.
From 2008: Minimivikt motorcykel 175 kg, minimivikt for motorcykel med férare 270

kg.
SUPER STREET BIKE -SSB

Lis Gemensamma Sikerhetsregler och Gemensamma Tekniska regler

Motorcykeln ska framféras manuellt av foraren under fird. Inga anordningar for att
automatisera korningen ir tillaten.

Ny forare (debutanter) i klassen ska fore start kontakta tivlingsledare och domare
pa tavlingen. Fordonet ska mirkas s att det 4r ldte att se pa avstdnd att det 4r en
debutantforare.

Personlig Sikerhetsutrustning
Enligt Advanced ET.

Licenskrav
Elit licens.

Klassprefix
Klassens prefix dr SSB.

Sikerhet
Sikerhetskategori 2.

Brinsle
Handelsbrinsle.

Motor
Fri trimning

Vixlingsanordning
Vixling som sker med hjilp av anordning f6r att bryta tindningen ir tillaten.

Koppling
Lock-up tilldten.

Téndsystem

Twostep ir inte tillatet. Tdndsystem med inbyggd tractionkontroll eller andra icke
tillaitna funktioner, ska kompletteras med logger som visar att férbjudna funktioner inte
anvinds.

Batteri startmotor
Original liknande funktion pa laddning och startanordning ska finnas och fungera. Lost
startbatteri tillats inte.

Hel kaross
Hel kaross ir inte tillaten. Inga krav pd fungerande belysning. Huvudstrélkastare och
bakljus ska efterlikna original.

Tankdummy
Tillatet. Skall utformas som original modell. Tank ska vara en separat enhet som fists pa
ram.

Sadel

Sittdyna som &r utformad som en fordjupning for att hindra foraren fran att dka bakat
ar tilliten. Bakskirm och sittdyna far byggas ihop. Minsta tillaitna h6jd fran marken till
sadelns ligsta punkt 4r 500 mm. Bakskirmen ska passera forbi centrum pa bakhjulets
vertikallinje.
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*4.11.14

*4.11.15

*4.11.16

*4.11.17

*4.11.18

*4.11.19

4.12

4.12.1

4.12.2

4.12.3

4.12.4

4.12.5

4.12.6

4.12.7

4.12.8

4.12.9

Ram
Rejkning av ramhuvud (negativ rejkning ir inte tillitet) samt omplacering av fistoglor
for kaross tillatet. Infistningar for motor eller fjadring far inte flyttas eller modifieras.

Hjulbas
Hjulbas max 1 730 mm.

Kontrollreglage

Alla reglage sa som fotpinnar, vixel och bromspedal ska sitta framf6r bakaxeln.

Swing
Swingen fir modifieras samt egen swing far tillverkas, det ska dock finnas minst 50 mm
fjadringsvig. Swingens infistningar fir modifieras och flyttas i ramen.

Dick

Max 200 mm ménstrade slicks (gatdick), minst 2 mm monsterdjup.

Wheeliebar
Inte tillatet.

FUNNY BIKE -FB

Lis Gemensamma Sikerhetsregler och Gemensamma Tekniska regler.

Personlig Sikerhetsutrustning

Enligt Grupp A.

Licenskrav
Elit licens

Klassprefix
Klassens prefix dr FB.

Sikerhet
Sikerhetskategori 3.

Brinsle

Foljande kombinationer tillats:

Turbo eller kompressor — Metanol eller Bensin.
Injekterat — Nitrometan.

Motor

Ingen volymgrins.

Overladdning tillaten.

Turbo tillatet.

Fyra cylindrar med turbo eller kompressor maximum 1700cc.

Fri modifiering av motorns invindiga delar ir tillitet. Eftermarknadstopplock och block
ar tillitna. Motorfabrikat avgor fabrikatet pd motorcykeln.

Vixelldda

Separat vixellada tillatet.

Koppling

Inga restriktioner.

Hel Kaross
Tank, kipor mm ska vara utformade si att de liknar en motorcykelmodell. Stinkskirm
bak ir obligatoriskt. Bakskirmen ska passera forbi centrum pa bakhjulets vertikallinje.
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4.12.10

4.12.11

4.12.12

4.12.13

4.12.14

4.12.15

4.13

4.13.1

4.13.2

4.13.3

4.13.4

4.13.5

4.13.6

4.13.7

4.13.8

4.14

4.14.1

4.14.2

Sadel

Sittdyna som ir utformad som en férdjupning for att hindra foraren fran att aka bakit
ar tilliten. Bakskdrm och sittdyna far byggas ihop. Sittdynan ska vara i tyg eller antiglid
material. Minsta tillitna hojd frin marken till sadelns ldgsta punkt 4r med foraren i
korrekt korstallning 400mm.

Ram
Inga restriktioner. Material enligt sikerhetsreglerna.

Hjulbas
Min 1 700 mm.

Dick
Bakdick min 8,5" och max 14".

Wheeliebar
Obligatoriskt.

Vikt
Min 295kg

SUPER TWIN TOP GAS -STG

Lis Gemensamma Sikerhetsregler och Gemensamma Tekniska regler

Personlig Sikerhetsutrustning
Enligt Grupp A.

Licenskrav
Elit licens

Klassprefix
Klassens prefix ir STG.

Sikerhet
Sikerhetskategori 3.

Brinsle

Handelsbrinsle.

Brinsle
Handelsbrinsle.

Definition
Motorcykel specialbyggd for dragracing med en fyrtaktsmotor med maximum tva
cylindrar och driven av handelsbensin.

Motor .
Ingen volymgrins. Overladdning tilldtet.

PRO STOCK -PS
Lis Gemensamma Sikerhetsregler och Gemensamma Tekniska regler
Sirskilda bestimmelser for Pro Stock. Se UEM www.uem-online.org

Personlig Sikerhetsutrustning

Enligt Grupp A.

Licenskrav
Elit licens
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4.14.3

4.14.4

4.14.5

4.15

4.15.1

4.15.2

4.15.3

4.15.4

4.15.5

4.16

4.16.1

4.16.2

4.16.3

4.16.4

4.16.5

4.17

5.1

Klassprefix
Klassens prefix dr PS.

Sikerhet
Sikerhetskategori 3.

Definition
Bensindriven motorcykel, byggd pé fabrikstillverkad motorcykel som erbjuds till
allminheten, men modifierad f6r dragracing.

TOP FUEL -TF
Lis Gemensamma Sikerhetsregler och Gemensamma Tekniska regler
Sirskilda bestimmelser for Top Fuel Bike. Se UEM www.uem-online.org

Personlig Sikerhetsutrustning

Enligt Grupp A.

Licenskrav
Elit licens

Klassprefix
Klassens prefix ir TE

Sikerhet
Sikerhetskategori 3.

Definition
Motorcykel specialbyggd f6r dragracing med en eller flera motorer.

SUPER TWIN TOP FUEL
Lis Gemensamma Sikerhetsregler och Gemensamma Tekniska regler
Sirskilda bestimmelser for Super Twin Top Fuel. Se UEM www.uem-online.org

Personlig Sikerhetsutrustning

Enligt Grupp A.

Licenskrav
Elit licens

Klassprefix
Klassens prefix ir STE

Sikerhet
Sikerhetskategori 3.

Definition
Motorcykel specialbyggd for dragracing med en 4-takts motor med maximum 2
cylindrar.

ELECTRIC BIKE

Regler enligt NEDRA, National Electric Drag Racing Association.

TAVLINGSOMRADET
Miljs
Tavlingen ska f6lja SVEMO miljopolicy, se NT bilaga H. Observera att Miljocertifiering

av tivlingsomradet kan vara nédvindig. Se www.svemo.se.
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5.1.1

5.2

5.2.1

5.2.2

5.3

5.3.1

5.3.2

5.3.3

5.3.4

Oljeuppsamling
I depan ska det finnas kirl sirskilt avsedda for hantering av spillolja.

Sopor
I depén och publikomréidet ska det finnas kirl avsedda for sopor. Dessa ska tommas vid
behov. Sopsortering bor tillimpas.

Sanitira anordningar
I depan ska finnas toalett med tillgang till tvittmojligheter fran tivlingens borjan till
minst 30 minuter efter tivlingens slut.

Riddningsreglemente

Foreskrifter i gillande banlicens giller alltid i forsta hand.

For utforligt Riddningsreglemente och sikerhetskategorier; se www.svemo.se Regler,
Dragracing, Riddningsreglemente

Se respektive klass for indelning i sikerhetskategori.

Arrangor
Arrangoren ska svara for att erforderliga atgirder vidtas for uppritthillande av ordning
och sikerhet i samband med tivling enligt banlicens och Riddningsreglementet.

Utrymningsvig

For att en ambulans ska kunna limna tivlingsomradet snabbt ska sirskilda
utrymningsvigar anordnas. Detta giller inte enbart i anslutning till banan utan 4ven
utanfor tivlingsomridet dir trafikstockning kan férekomma.

Riktlinjer for dragracingbanor

Varje banas egenskaper och slutgiltiga utformning ska framga av gillande banlicens. For
exakta tolkningar se senaste utgava av Rikspolisstyrelsens forfattningssamling FAP 512-1
och "Riktlinjer fér Dragracingbanor”. For aktuell information se www.svemo.se

Beldggning

Beldggningen ska vara i ett sadant skick att den medger siker korning. Banan ska vara vil
sopad och hillas ren. F6r Grupp A rekommenderas att hela banlingden samt i avtagande
mangd upp till 50 meter efter mallinjen sprutas med greppvitska.

Bromsstricka
Se "Rikdlinjer f6r Dragracingbanor”. www svemo.se

Startomrades markeringar
En vit startlinje ska vara klart markerad vid starten och bor ligga mellan prestage och
stage.

Startomrédet ska utrustas med tre fotoceller, prestage, stage och

guard. Mellan prestage och stage ar det ca 17,8cm (7 tum) och 75 m
mellan stage och guard ca 40,6 cm (16 tum).

Malomédes markeringar

Malet ska vara tydligt markerat si att bromstrickan kan
utnyttjas till fullo. Fotoceller ska vara "6verkorningsbara” si att
de inte orsakar skada om de kors 6ver. Eventuella batterier ska
gravas ner.

Malomradet utrustas med tva fotoceller: Mllinje plus fartfilla.
Mellan start och méllinje ska det vara 402,33 m +/- 5cm

(eller 201,17 m +/- 5cm). Det far skilja max. 2 cm mellan
banorna. Fartfillan som finns for att mita sluthastigheten ska
ligga framfor mal. Milfotocellen tjanstgor dé dven som slut pa
fartfillan. Allt material vid malet ska vara 6verkorningsbart,
alltsé inte sitta for kraftigt fast eller ha for stor massa. Inga
kablar tilldtes hinga i luften. 15 m \

200 m

Start
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5.3.5

5.3.6

5.3.7

5.3.8

5.3.9

5.4

5.4.1

5.5

5.5.1

55.2

5.5.3

5.5.4

5.5.5

Avfarter

Avfarter bor utformas sé att avfart kan ske i forrhallandevis hog hastighet (stor radie i
kurvorna) och sa att tavlingsfordon kan rullas ut ur sikerhetsomridet. Minsta bred pa
avfarter bor vara 3 meter.

Askadaravspirrningar
Se "Rikdlinjer f6r Dragracingbanor”. www svemo.se

Fotografer
Fotografer far endast uppehailla sig pa angiven plats och ska var litt identifierbara
forslagsvis utrustade med vist eller liknande.

Réjt omrade

Vid sidan av banan b6r minst 25 meter vara r6jt fran all typ av vegetation, stenar och
andra hinder. Detta giller dven bromsstrickan. Detta giller inte om banan ir utrustad
med ricken eller barriirer utmed banan.

Kantmarkering
Om banan inte 4r utrustad med Armco eller barridrer ska sidor och mitt utmarkas pa
tydligt sitt. Sidorna bor vara markerade med heldragen linje eller naturligt markerade.

Registrering av tider
Tider, hastigheter mm ska sparas av arrangerande klubb minst ett ar. For komplett
teknisk information se www.svemo.se Regler, Dragracing, Tidtagningsreglemente.

Tidkort

Tavlande ska erhilla tidkort for varje korning som gors, alltsd forutom kval/eliminering
dven trining, uppvisning etc. Av tidkortet ska framga startnummer, tid, sluthastighet
samt ev. felaktig start, 60 fot, reaktionstid och andra deltider.

Tidtagning Funktionssitt
Paragraf 5 innehaller endast information av principiell karaktir. For aktuella regler se
www.svemo.se ~ Tidtagningsreglemente”.

Startgran

For varje bana ska det finnas:

2 prestage och 2 stage-lampor, vita eller gula, inte riktade. Tva rader med vardera 3
gula nedrikningslampor,1 gron startlampa och 1 rdd tjuvstartlampa, en rad riktad mot
foraren, en rad mot publiken.

Prestage
Nir prestage-stralen bryts ska prestagelampan pa granen tindas.

Stage
Nir stage-stralen bryts ska stagelampan pé granen tindas.

Guard
Nir stage-strilen 4r bruten och guard-stralen bryts ska stagelampan pa granen slockna.
Aven prestage lampan kan slockna.

Handikappstart

Nedrikning bérjar pa den bana som ska ha handikapp och efter den tid, som
handikappet motsvarar sker nedrikningen pa den andra banan.

De tre gula lamporna tinds uppifrin och ner med 0,5 sekunders mellanrum, varefter
grona lampan (start) tinds 0,5 sekunder efter sista gula. Endast en lampa i taget far vara
tind.
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5.5.6

5.5.7

5.5.8

5.5.9

5.5.10

5.5.11

5.5.12

5.5.13

5.5.14

5.5.15

Prostart

Alla tre gula lamporna tinds samtidigt, 0,4 sekunder innan den grona tinds, varvid de
gula slicks.

Anvinds handikapp vid Pro-start ska de gula och den grona lampan, som ir riktad mot
respektive forare, avskdrmas sa de inte kan ses av den andre foraren.

Aktivering

Tidtagningen pd de bida banorna ir skilda fran varandra. Tidtagningen aktiveras efter
det att nedrikning pabérjats.

Tva mojligheter att starta tidtagning finns:

1. Stagestralen inte lingre ar bruten.

2. Guardstralen bryts.

I dragracing ska bdda méjligheterna finnas. Vid lokal tivling ricker det att stage-stralen
finns. Tidtagning slutar ndr malstralen bryts.

Tjuvstart

Tjuvstart indikeras (réd lampa pa granen tinds for respektive bana) om stage-stralen gir
fram eller guard-stralen bryts efter nedrikning pabérjats, men innan den avslutas, d.v.s.
innan gron lampa tints. Téinds tjuvstartlampan fir gron lampa inte tindas. Nedrikning
avbryts pd den gula lampan dir tjuvstarten sker, varvid gul och r6d lampa ir tinda
samtidigt.

Tjuvstart ska indikeras omedelbart.

I elimineringen ska endast ett rédljus kunna fis, d.v.s. den som tjuvstartar forst far
rodljus. For att tider ska fa riknas vid tjuvstart, maste gult ljus lysa tillsammans med den
roda lampan.

Reaktionstid

Med reaktionstid menas tiden fran det att den gréna lampan tinds till dess att
tidtagningen aktiveras.

Med reaktionstid vid tjuvstart menas tiden fran det att tidtagningen aktiveras till dess
att den grona lampan skulle ha tints. Reaktionstid vid tjuvstarttider bor visas med
minustecken.

Avbruten start

Oavsett vilket startférfarande som anvinds ska startern kunna bryta startférloppet/
nedrikningen. Vid avbrott under nedrikningen ska granen helst slickas helt, eller
dtminstone tindandet av ytterligare lampor stoppas. Den réda lampan far da inte tindas.

Blockerad bana

Om banan inte ir klar for start ska bada banornas réda lampor lysa eller blinka. Start ska
didrvid inte vara majlig. Skillnaden mellan avbruten start” och "blockerad bana” ligger

i att det foregaende avser de tillfillen da starten maste brytas efter det att motorcyklarna
stagat in, det senare foretridesvis giller di banan blivit oljebemingd men inte sanerad.

Hastighetsmitning

Den tid det tar att passera fartfillan, d.v.s. tiden fran att fillans forsta strale bryts till
att den andra stralen bryts, d.v.s. malstralen, riknas om till km/tim inom fartfillan.
Avrundning av decimaler sker nerit.

Vinnarindikering

Vinnaren ska pa limpligt sitt indikeras. Vid publiktivling bor detta ske med indikering
vid mal. Vinnarindikering far inte ges till bana dir tjuvstart skett, om inte separat
tjuvstartsindikering finns i malet. Nir ena foraren tjuvstartat (rédljus) bor mojlighet
finnas att ge andra banan vinnarindikering direkt.

Fotoceller

Alla fotoceller (laser, ir etc) ska ha si lika respons tid som maijligt vid sin placering.
Placeringen av dessa bor vara enligt SBF rekommendationer f6r tidtagningen.

Misterskapstavlingar
Vid alla misterskapstivlingar (SM, NM etc.) ska tidtagningsanliggningen vara godkind
av dragracingsektionen.
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6 TAVLINGENS GENOMFORANDE

6.1

6.1.1

Fore tivling

Inbjudan/tilliggsregler

Inbjudan ska finnas tillginglig en manad fore tivlingen. Nedanstiende uppgifter

bor finnas i inbjudan. Uppgifter som inte kunnat tas med i inbjudan ska meddelas
samtliga tivlande i PM eller slutinstruktion. Inbjudan ska alltid godkidnnas av domaren
fore ansokan om tivlingstillstind och biliggas denna. Foljande text bér alltid finnas i
inbjudan:

"T4vlingen anordnas i full 6verensstimmelse med UEM, FIM:s internationella och
SVEMO nationella tivlingsbestimmelser.

Deltagande i tivlingen sker pd den tivlandes egen risk. UEM, FIM, SVEMO, den
arrangerande klubben (klubbarna) samt dess tivlingsledning och funktiondrer fransiger
sig allt ansvar for under tivlingen intriffade skador, olycksfall, eller dylikt.
Tavlingsdeltagare och funktionirer har genom sin anmilan att delta i tivlingen samtycke
till att vederborandes personuppgifter registreras i tivlingsarrangdrens dataregister

samt att arrangoren, inom ramen for sin verksamhet, oavsett mediaform offentliggdr
namnuppgifterna.”

Tavlingsarrangér, ort och datum

Tavlingsledares namn och telefonnummer

Domarens namn

Faktafunktionirer, namn

Media-, PR-ansvarig, poingkoordinator vid serie namn, telefonnummer och
mailadress.

Tavlingsform, tivlingens lingd

Tavlingsplats, ort, bana, telefonnummer och faxnummer under tivlingen
Tidsplan:

- Besiktning

- Kvalificering

- Forarsammantride

- Eliminering

- Resultatlistan. Var den anslis

- Prisutdelning

- Tidpunke f6r avslutad tivling

U R =

® NN

9. Deltagare, licensklasser, antal och ev. gallringsmetod, antal ordinarie férare och
eventuella reserver

10. Tillatna fordon, Motorcykelklasser, elimineringsmetod, startordning, storlek pa
elimineringsstege, och eventuell sasmmanslagning. Vid ET-tdvlingar anges om
tavlingen kors som Heads Up eller med handikappstart. Regler for angivande och
dndring av dial-in samt legaliteten av utrustning typ trottelstopp, fordrojningsboxar
0.5.V.

11. Information om huruvida hela eller del av tivling planeras att koras i morker

12. Bensin och olja, tillgang till under tivlingen, och var

13. Miljoplan for tavlingen

14. Plats for officiell anslagstavla

15. Anmilningsavgift

16. Anmilan (dag och tid), ev. efteranmilan

17. Avlysning

18. Utnyttjande av utrymme f6r férbunds/arrangorsreklam samt frikopning

19. Priser podngberikning, sirskiljning, prisutdelning

20. Upplysningar, telefonnummer

21. Aterbud
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6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.2.6

6.2.7

6.2.8

Under tivling

Anmilningssekretariat
I anmilningssekretariatet ska forarens licens, legitimation och klubbtillhorighet
kontrolleras.

Officiell anslagstavla

Det ska finnas en officiell anslagstavla pa i inbjudan/tilliggsreglerna angiven plats. Dir
ska anslas en komplett deltagarforteckning. Efter varje kvalificeringsomgéng ska en
uppdaterad kval lista anslis. Elimineringsstegarna ska anslis samt uppdateras efter varje
genomford eliminerings omgéng. Aven alla officiella dokument och beslut ska anslas.
Samtliga dokument ska vara daterade och signerade av berord chefsfunktionir.

Teknisk sikerhetsbesiktning
Teknisk sikerhetskontroll ska genomforas pé tivlingsplatsen. Ansvarig for
klasstillhérigheten dr foraren.

Forarsammantride

Forarsammantride ska hallas senast fore forsta start. Det ska ledas av tivlingsledaren,
som ska kalla de tivlande, chefsfunktionirer och domaren till sammantridet. P4
forarsammantridet kan bl.a. behandlas: Avvikelser frin tidsschemat, sikerhetsfragor, etc.

Byte av forare, maskin eller klass

En forare fir endast anmaila en motorcykel i varje klass.

Byte av forare far inte ske.

Forare far byta motorcykel inom samma klass under tivling. Bytet maste ske fore
kvalificeringens slut. Minst en kvaltid méste kéras med den nya motorcykeln. Forare
forlorar de kvaltider han kort fore bytet.

Forare far byta klass under tivlingen. Motorcykeln ska genomga en ny besiktning och
meddelande om klassbyte ska ske till tidtagningen. Bytet maste ske fore kvalificeringens
slut. Inga tider medfoljer till den nya klassen varfér minst en kvaltid maste koras i den
nya klassen. Kvaltid/placering kvarstir i den tidigare klassen.

Definition av en runda

Motorcykeln ska med egen kraft passera startlinjen.

Att inte starta pa starterns instruktion ir orsak till uteslutning frin den rundan. En
forare som kor innan tidtagningen ir aktiverad fir inte den rundan godkind. Om bada
forarna kor innan tidtagningen ar aktiverad ar bada forarna uteslutna frin den rundan.
Startern har det slutgiltiga beslutet pa startomradet. Om en eller bada férarna tar for
lang tid pa sig kan starten aktivera tidtagningen om han bedomer att en eller bida
forarna fordrojer tivlingen. Foraren har godkint forutsittningarna med avseende pa
banval, index/breakouttid etc i och med att prestage lampan tints.

Startuppstillning

Fore start stills forarna upp i startko (uplining). Motorcykel ska under pagdende
tivling alltid vara "bemannad”, d.v.s. det ska alltid finnas en person som ansvarar for
att motorcykeln kan stillas upp i startkon. Uteblivande fran startkd medfor att foraren
utesluts fran sin plats i pdgdende omging. Sker uteblivandet under eliminering, kvarstar
dock foraren pa den plats i resultatlistan han innehade f6re uteblivandet.

Dickvirmning, burn-outs

Max tva burn-outs med vatten ir tillatet.

Det ir forbjudet att efter en burn-out kéra mot banans ordinarie kérrikening. Brott mot
denna regel medfor uteslutning. Endast fordon enligt Grupp A far géra burn-out éver
startlinjen. Forare som passerar startlinjen tilldts backa tillbaka.

Forare som vid burn-out passerar méllinjen utesluts fran ifrigavarande runda, men
kvarstir dock i resultatlistan om felet begitts under elimineringen.

Funktionir eller mekaniker far inte vidrora motorcykeln vid burn-out.
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6.2.9

6.2.10

6.2.11

6.2.12

6.3

6.3.1

6.3.2

Omstart

I klasserna Top Fuel och Super Twin Top Fuel fir motorcykeln inte startas om efter
det att burn-out har pabérjats. Giller dven Funny Bike om kombination Injekterat —
Nitrometan anvinds.

Startférfarande

Pa tecken fran startern kor forarna langsamt fram till startlinjen. Efter att granens pre-
stagelampa tints, fortsitter forarna ytterligare cirka 18 cm tills dven stage lampan tints.
Ekipaget star da pa rite plats klart for start.

Startmoment
Nir bada tivlingsekipagen befinner sig i ritt startposition utloser startern en kontake,
varvid nedrikning till start bérjar. Tva olika alternativ kan anvindas, se 5.5.5 och 5.5.6

Starterns auktoritet

Efter det att startern givit tecken till instagning och en av de tivlande har stagat in, ska
medtivlande snarast g in i stage. Om si inte sker sldpper startern ivig den instagade nir
han si bedomer. Den inte instagade dr da utesluten. Startern avgor alltid och kan dven
utesluta bada tivlande om dessa inte foljer starterns direktiv.

Kvalificering
I kvalificering deltar samtliga forare som erhallit arrangérens starttillstind och som i

ovrigt uppfyller de krav som giller enligt N'T, SR och tilliggsreglerna.

Kvalomgangar

Ett minimum p4 tre planerade kvalomgingar ska finnas i tidsschemat.

Varje forare ska tillgodorikna sig sitt bésta resultat, vilket ar avgérande for placeringen
vid elimineringens start.

Vid kvalkérning maste mallinjen passeras innan tidtagningsanldggningen gér timeout
for att foraren ska fa en godkind kvaltid, detta forutsitter dock att den tivlande inte 4r
utesluten enligt 7.2 eller 7.3.

Om tva eller flera motorcyklar noterar samma bista tid géller:

- Grupp A: Den som i samband med noterandet av aktuell tid hade den hogsta
slutfarten erhaller den ligsta kvalplaceringen. I det fall dven slutfarten 4r samma
tilldelas den med bdst andra tid den ldgsta kvalplaceringen.

- For ovriga klasser: Den som noterat tiden forst erhéller den lidgsta kvalplaceringen.

For bracket anvinds reaktionstiden for inplacering i elimineringsstegen.

I de klasser dir breakout giller riknas inte tider under breakout. Om en tivlande endast
har tider under breakout riknas den tid som ligger nirmast denna tidsgrins. Nir alla
tivlande med tider pé/6ver breakout har placerats i listan, placeras tivlande med tider
under breakout in. Forst placeras tivlande med tid nirmast breakout, pa nista plats
placeras tivlande med nirmast snabbaste tid o.s.v.

Varje forare fir endast gora ett startforsok under varje kvalomging.
Infor varje kvalomgang ska forarna vixla bana om forhallandena s3 tillater.

Tjuvstart
For tjuvstart i kvalificeringen utdéms ingen bestraffning. Erhallen tid ar giltig som

kvaltid.
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6.4

*6.4.1
*6.4.1.1
6.4.2
6.4.3
6.4.4

Eliminering

Elimineringstegar

Foljande 3 typer av elimineringsstegar finns.

1. Prostege

2. Sportmanstege

3. ET-stege (endast for ET-klasser)

Om endast tva forare kvalificerat sig till elimineringen kér dessa tre rundor, varifrin den
med flest segrar dr som vinnare, s.k. matchrace.

Mallar hur elimineringsstegarna ir utformade finns att himta pa www.svemo.se

Prostege innebir att kval 1:an (i ett 16 fordons filt) méter 16:e, kval 2:an méter 15:e
OsV.

Sportsmanstege innebir att kval 1:an (i ett 16-fordons filt) méter 9:an, kval 2:an méter
10:an osv.

ET-stege innebir att kval 1:an (i ett 16 fordons filt) moter 16:e, kval 2:an moter 15:e
osv, krav pd antal inkvalade enligt 6.4.1.1 tillimpas och om stegarna inte ir fulla ska
sololop ges i forsta omgangen till de bist kvalificerade.

Stegtyp ska tillsammans med eventuella begrinsningar i stegstorlek och eventuella krav
pa antal inkvalade fordon enligt 6.4.1.1 framga av tavlingsinbjudan/ tilliggsregler.
Denna information ska kunna utlidsas per klass.

Klasserna JBA/JBB, Street Bike, Super Gas Bike, Pro Street Bike, Super Street Bike,
Twin Bike, Pro Twin Bike, Funny Bike och Super Twin Top Gas anvinder Prostege
med krav pd antal inkvalade enligt 6.4.1.1 om inget annat anges i tivlingsinbjudan/
tilldggsreglerna.

For Pro Stock, Top Fuel, Super Twin Top Fuel se UEM www.uem-online.org,

Krav pi antal inkvalade

Om inte alla fordon tillts delta i elimineringen krivs minst foljande antal inkvalade
fordon:

For 4-fordons filt krivs minst 3 inkvalade fordon.

For 8-fordons filt krivs minst 6 inkvalade fordon.

For 16-fordons filt krivs minst 13 inkvalade fordon.

For 32-fordons filt krivs minst 28 inkvalade fordon.

For 64-fordons filt krivs minst 58 inkvalade fordon.

Tjuvstart

Tjuvstart medfor uteslutning ur rundan. Giller inte soloheat. Féraren kvarstir pa den
plats i resultatlistan han hade fore tjuvstarten. Endast en forare per runda kan démas for
tjuvstart (den som tjuvstartar forst).

Val av bana

Den snabbaste foraren frin kvalet viljer bana i forsta rundan. Sedan avgor tiden fran
omgéngen innan vem som viljer bana. Vid lika tid lottas banval.

I bracketklasserna ges den med snabbaste reaktionstid banval. Tjuvstart riknas inte for
banaval med undantag f6r om bada tjuvstartat och di ges banval till den som tjuvstartat
minst.

Reserver

Om ndgon tivlande inte kan komma till start i forsta omgangen (inte na vattnet),

fir dennes plats tas av den reserv som placerat sig nirmast utanfor stegen under
kvalificeringen. Reserv far endast ga in pa tavlingsledningens direkta uppmaning. Om
det finns plats for flera reserver i stegen gar de in i turordning.

l:a reserv pa forsta lediga plats, 2:a reserv pd nista tomma plats osv.
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6.4.5

6.4.6

6.4.7

6.4.8

6.4.9

6.4.10

6.4.11

Segrare

Den férare i en runda som forst passerar mallinjen 4r segrare oavsett kortid. Giller inte

for breakout respektive braketklasser samt om ndgon forare gjort sig skyldig till foselse

enligt 7.2 och 7.3.

I breakout eller bracketklasser giller att tivlande som kor under sin breakoutgrins

respektive index i elimineringen ir uteslutna ur heatet, med foljande undantag.

- Om nédgon av de tivlande bryter mot bestraffningsbestimmelserna.

- Vid solorunda.

- Om béda tivlande kor under sina index vinner den som avviker minst.

- Om béda tivlande kor lika langt under sina index, vinner den som passerar méllinjen
forst.

Avancemang

For att avancera till nidsta omgang i elimineringen krivs att motorcykeln kérs over
mallinjen pa normalt sitt. Giller inte om motstandaren blivit utesluten enligt paragraf
7.2 och 7.3 "Forseelse”.

I en solorunda betraktas dock forare som vinnare efter det att han har passerat startlinjen
med egen motorkraft. Solorunda ir nir endast ett fordon ir korrekt instagat.

Utslagen forare

Forare som inte stiller upp i elimineringsomgang, eller inte kan staga pa starterns tecken,
dr automatiskt utslagen. Parkamraten maste dock starta enligt paragraf 6.2.6 for att ga
vidare, alternativt koras till segrare. Automatiskt utslagen forare, kvarstdr i resultatlistan
pa den plats som han hade fore uteblivandet.

Bracketracing

I Bracketracing bestimmer och meddelar féraren sjilv vilken index tid han vill kéra mot.
Tidsskillnaden mellan de tider tva forare uppger utgor handikappet dessa forare emellan.
Forare som kor under sitt index i elimineringen ar utesluten ur heatet, med f6ljande
undantag.

- om motstandaren tjuvstartar.

- om négon av de tivlande bryter mot bestraffningsbestimmelserna.

- vid solorunda

om bada tidvlande kor under sina index vinner den som avviker minst.

om béda tivlande kor lika langt under sina index, vinner den som passerar mallinjen
forst.

Tévling kan arrangeras med olika brackets, ex.: bracket A = maskin som beriknas
fullfslja distansen pd 0 - 10 sekunder, Bracket B = maskiner 10 - 13 sekunder o.s.v.
Tévlingsformen kan tillimpas oavsett klass och grupptillhorighet.

Breakout regel

I de klasser dir s anges giller breakout. Detta innebir att tivlande som kor under sin

breakout grins i elimineringen 4r utesluten ur heatet, med f6ljande undantag,.

- om ndgon av de tivlande bryter mot bestraffningsbestimmelserna.

- vid solorunda

- om bdda tivlande kér under sin breakout vinner den som avviker minst.

- om béda tivlande kor lika langt under sina index vinner den som passerar méllinjen
forst.

Sprintrun

Nir endast banan tillater solokdrningar, eller andra omstindigheter gor det olimpligt
med utslagstivling, kan man lata dessa forare kora en eller flera omgangar samt ligga
ihop resultaten. Den med den ligsta sammanlagda tiden kan di koras som segrare.

Rapportering

Efter varje publiktivling ska arrangerande klubb till SVEMO domaren leverera stegar
och listor innehallande samtliga startande med startnummer, férare, klass/klassindelning
samt bésta tid noterade under tivlingen.
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6.4.12

7.1

7.2

7.3

7.3.1

Rekord

Rekordnoteringar av tid och hastighet gors av forare pa speciell blankett, som

ska undertecknas av besiktningschef och tivlingsledare pa aktuell tivling.
Ansokningsblankett finns pd www.svemo.se eller fis via klubben. Blanketten sinds till
SVEMO for registrering. Se kapitel 8.

Tidtagningsanliggningen ska vara godkind av dragracingsektionen for att svenska rekord
ska accepteras.

TAVLINGSBESTRAFFNINGAR

Allmént

Licensierad tivlande, anmilare eller funktionir kan bestraffas for brott mot gillande
tivlingsbestimmelser.

Tavlande/anmilare ansvarar dven for av dem anlitade mekanikers och andra
medhjilpares handlingar, oavsett om dessa tillhér SVEMO-ansluten klubb. Oaktat detta
kan mekaniker, trinare och likstillda bestraffas enligt samma regler som for tivlande/
anmilare.

Foljande tivlingsbestraffningar kan utdelas:

- Tillrdttavisning/varning.

- Straffavgift

- Uteslutning ur runda.

- Uteslutning ur tivling.

Tavlingsbestraffningar Ean utdelas av SVEMO-domare, tivlingsledaren eller jury.

Fore beslut om straffavgift, eller uteslutning ur tivlingen ska vederborande om maijligt
beredas tillfille att ge forklaring.

Beslut om bestraffning ska alltid snarast delges den bestraffade skriftligt. Se Nationellt
Tavlingsreglemente, NT

Forseelse

Forseelse som kan foranleda bestraffning enligt N'T.

- Bruk av alkohol, doping eller narkotiska preparat omedelbart fore eller under tivling
- Underlatenhet att f6lja gillande sikerhetsbestimmelser

- Osportsligt upptridande, férolimpande sprakbruk

- Burnout eller okynneskérning i depd, upplining eller pa returvig mm

- Varmkorning i parkeringsdepa utan kortslutningsanordning.

Specificerade forseelser

Uteslutning ur runda regleras nedan.

Detta ir en del av tivlingsférfarandet och foéranleder uteslutning ur rundan. Vid grov
forseelse kan bestraffning enligt NT folja. Rundan bérjar nir fordonet gir in i burn-out
omradet (in i vattnet) och slutar nir det passerar méllinjen.

Forseelser som alltid medfor att tivlande utesluts ur rundan oberoende av vad den
medtivlande gor (giller dven vid solokorning)

- Fordonet inte uppfyller reglerna (dven l]ud vike eller brinslemissigt)

- Underlatenhet att infinna sig till start pa angiven tid eller efter uppmaning av
funktionir

- Inte klara att starta motorn vid uppmaning

- Underlatenhet att f6lja funktionirs direktiv

- Berdring av fordonet av annan person 4n foraren efter att framhjulet har tint prestage
lampan vid instagning

- Att avsiktligt fordroja starten

- Inte klara att staga for egen maskin

- Att limna startlinjen (starta) innan starten aktiverat tidtagningssystemet

- Att med ndgot hjul helt korsa mitt- eller sidomarkeringar. Giller inte om det ér
uppenbart for tivlingsledningen att den tivlande gjort detta i ett forsok att undvika
att vitska eller delar ska komma pd banan eller undvika kollision med medtivlande.
Vid solokérning i eliminering innebir denna forseelse endast att tiden inte riknas for
banval i nista elimineringsrunda.
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7.3.2

7.3.3

7.4

7.4.1

7.4.2

7.5

7.5.1

7.5.2

- Kontakt med barridrer, armcoricken eller annan utrustning som tillhér banan
(plastkoner undantagna). Giller inte om det dr uppenbart f6r tivlingsledningen att
den tivlande gjort detta i ett f6rsok att undvika att vitska eller delar ska komma pa
banan eller undvika kollision med medtivlande

- Kérning under absolut break-out for respektive klass, giller dven under kvalificering

For foljande forseelser giller att om bigge ekipagen felar utesluts den som felat mest
eller, vid lika fel, den som felat f6rst (tidsmassigt).

1. Spridande av vitska, karrosseri- eller motordelar.
2. Spridande av delar eller vitska framfér motstandaren i motstandarens bana ir ett
storre fel dn spridande bakom.

Undantag fran bestraffning — Tjuvstart vid elimineringsrunda

Om medtivlande gjort sig skyldig till forseelse enligt 7.3.1 eller 7.3.2 medf6r tjuvstart
inte uteslutning ur rundan.

Om bada ekipagen tjuvstartar dr det alltid den som tjuvstartar f6rst som doms som
utesluten, oavsett vem som tjuvstartade forst i forhillande till sin grona lampa.

Ritt till protest

Endast tavlande har rdtt att limna in protest. Vid internationella tavlingar fir dock dven
anmilare ge in protest.

Protest kan inte ges in mot faktafunktionirs utsago. Har protest inlimnats mot bittre
vetande kan den protesterande bestraffas.

Tidsfrister, férfarande, protestavgift

For att en tivling ska kunna avslutas inom rimlig tid 4r tidsfristerna for att limna
protest i regel mycket korta. Protest ska vara skriftlig. Den inges till tivlingssekreteraren
eller tivlingsledaren, som har att snarast 6verlimna den till domaren fér skyndsam
behandling. Protest ska alltid dtf6ljas av protestavgift.

Tidsfrister for protester

Protest avseende Ingives senast

Beslut av tekniker Omedelbart efter beslutet

Medtivlandes behérighet En timme efter start av elimineringen for respektive
klass

Fel eller oegentligheter 30 min efter genomfort heat, dock under eliminering
fore nista omging

Elimineringsordning 30 min efter publicering av elimineringsordningen for
respektive klass

Placering i resultatlistan 30 min efter offentliggérande av resultatlistan for

respektive klass

Overklagande

Den som har f6r avsike att overklaga ett av domaren fattat beslut ska meddela denna
avsikt inom en timme efter det att tivlande fatt del av beslutet. Detta sker muntligen
eller skriftligen till domaren.

Vid internationella tivlingar och rikstickande misterskapstivlingar. Se N'T.

Beslut som kan 6verklagas

Endast sadana beslut som avser bestraffning, protest samt andra domarbeslut som berér
tivlingsbestimmelserna och deras tillimpning kan 6verklagas.

Bestraffning som beror pi ojust kérning, brott mot sikerhetsbestimmelserna, brott mot
vigtrafikférordningen eller faktadomares beslut kan inte 6verklagas. Detsamma giller
utdelad varning.

Forfarande

Overklagande sker skriftligen. Det ska vara SVEMO tillhanda senast pa tredje dagen
efter det att domarens beslut offentliggjorts och meddelats vid tivlingen. Ovrigt Se N'T.
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9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

REKORD

Svenskt rekord inom SM-klasserna kan sittas pa samtliga av SVEMO, UEM

eller FIM sanktionerade misterskapstivlingar under forutsittning att godkind
tidtagningsanliggning anvinds. Begiran om rekordnotering ska goras pa separat blankett
for ate bli officiellt registrerat, eller vara noterat i officiellt juryprotokoll frin NM

eller EM tivlingen. SVEMO dragracing-sektion kan édven i efterhand i samband med
granskande av resultatlistor registrera rekord.

Rekord kan endast noteras under kvalificering och eliminering.

Rekord maste vara uppbackat inom 1 % for att vara giltigt.

Om differensen mellan de bada tiderna eller slutfarterna ir storre 4n 1 % men bada ir
bittre 4n det gillande rekordet giller den simre noteringen som nytt rekord. Differensen
far dock inte overstiga 5 % for att rekord ska noteras.

Vid medvind i banans lingdriktning fir denna inte 6verstiga 4,47 m/s (10 mph.).
Domare avgor nir for stark medvind bléser.

Rekord noteras pa 1/1000 sek respektive 1 km/t.

Att motorcykeln dverensstimmer med aktuellt reglementet ska vidimeras av ansvarig
besiktningschef.

Rekordet ar giltigt si linge inte begrinsningar infors i respektive klass. Rekord i dldre
klasser som inte finns lingre ir inte officiella rekord.

SM OCH RM REGLER 2011 - 2012
SM och RM genomf{6rs enligt foljande.

Deltagare
Tavlingen 4r 6ppen for forare med giltig av SVEMO utfirdad érslicens, samt utlindska
forare med likvirdig licens frin respektive federation.

Maskiner

SM/RM kan arrangeras i klasserna Grupp A och B. Ingen ny klass kommer att fa SM-
status innan man forst har tdvlat om ett RM (enligt SVEMO och RFs regler).

SM genomfors i Pro Street Bike och Pro Twin Bike.

Deltivlingarnas genomforande

Enligt dragracing- reglementet.

Pro Street Bike och Pro Twin Bike avgors med prostege dock max 16-stege.

For att tivlingen ska godkidnnas som deltivling giller att minsta antalet startande 4r 6
stycken i klassen.

Poingberikning

SM och RM poingen utdelas enligt f6ljande:

Alla godkinda besiktigade 10 poing

Alla inkvalade 25 poing

Vinnare i varje runda 10 poing

Varje inkvalad motorcykel erhéller 1 poang per sin placering i kvalet. Sista plats ger
1 poing, sedan blir det 1 poing till for varje placering uppat i listan d.v.s. nist sista
kvalplats ger 2 podng o.s.v.

De utslagna i elimineringen placeras enligt sin tid i den omgingen, skulle det vara en
eller flera som inte noterat en tid giller féregiende fullstindiga omgéng,.

Skulle det vara en eller fler forare som inte kunnat notera en tid giller kvaltiden som
sarskiljning. Avbryts tivlingen utdelas poing enligt féregiende fullstindiga omgang.

Slutresultat

Nir SM-serien eller RM-serien slutforts sammanriknas varje forares podng fran varje
deltdvling. Den forare som uppnatt den hogsta poingsumman tillerkinns masterskapet
for aret, den nist hogsta blir tvaa o.s.v.
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Om tvi eller flera forare uppnir samma podngsumma skiljs de 4t i forsta hand genom
antalet segrar, i andra hand genom antalet andraplaceringar etc. Om inte denna dtgird
kan skilja forare at placeras den fore som i den sist arrangerade tavlingen uppnétt det
bista resultatet. Om inte heller denna tillimpning ger majlighet till sirskiljning pa
grund av att tva eller flera av forarna ifrga brutit den sista tivlingen ir resultatet i den
nist sista tdvlingen avgorande.

Vid delad placering utgar nistkommande placering. Protest mot savil podngberikning

som placering ska inlimnas i enlighet med vad som stadgas i Nationella
tivlingsreglementet N'T.
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1.1

1.2

1.3

1.4

L.5

1.6

1.7

DRAGRACING TIDSTRANING (DR-TT) BILAGA 1

ALLMANT

Regler och anvisningar for tidstrining med motorcykel pd avlyst bana godkind

for dragracing. Dragracing Tidstraning (DR-TT) ir i forsta hand avsedd for forare
som saknar licens och som vill prova att kora. Banan ska ha en godkind banlicens.
Sikerhetskraven ir relaterade till det forsikringsskydd som foraren har vid kérningen.

Forare med licens far dven kéra DR-TT om stillda krav uppfylls.

Styrande dokument

Regler och anvisningar i tillimpliga delar fran:

FAP 512-1. Rikspolisstyrelsens forfattningssamling RPSES 2009:9, utgiven 2010-08-01.
Motorcykelns tekniska utférande enligt SVEMO NT (Nationellt Tavlingsreglemente)
och SVEMO SR (Specialreglemente) for Dragracing

Forsikring: SVEMO forsikringar i samarbete med Folksam.

Regler

Arrangemangets form.

Tidstrining med motorcykel pa besiktigad Dragracingbana med giltig banlicens
utfirdad av SVEMO. Forarna far efter korningen tidkort med tider och hastigheter frin
korningen. Ingen vinnarindikering far ges.

Licens och forsikring

Forare ska ha giltigt svenske kérkort f6r motorcykel.

Forare som saknar licens ska fore korningen losa en tidstriningslicens.

Forare som lost tidstraningslicens ar olycksfallforsikrad.

Licensens giltighet dr ett dygn och ny licens ska 16sas for varje tidstriningsarrangemang.
Forare som har giltig licens utfirdad av SVEMO behéver inte l6sa tidstraningslicens.

Motorcykelns utférande

Motorcykel lingsammare 4n 10.00 sekunder pa ¥4 mile, 6.40 sekunder pa 1/8 mile.
Motorcykeln ska:

vara registrerad och godkind enligt vigverkets normer

vara trafikforsikrad

fore korningen genomga en teknisk kontroll enligt SVEMO NT och SR

Drivmedel:  Bensin
Dick: Monstrade dick. Motorcyklar med slicks far inte delta.

Forarens utrustning

Personlig utrustning enligt SR Dragracing. Nir DR-TT genomférs péa en bana som ir
1/8 mile tillats foraren anvinda overall, eller jacka och byxor av textilmaterial med CE
skydd pa utsatta partier.

Banlicens mm

Banan ska vara besiktigad av SVEMO och ha en giltig banlicens.

Lokal/regional polismyndighet ska vara informerad och limnat ett skriftligt tillstind for
arrangemanget.

Funktionirer

Det ska finnas namngivna samt av SVEMO utbildade och godkinda funktionirer for
funktionerna:

Tavlingsledare (TL)

Besiktningschef/tekniker (TE)

En namngiven person med limplig utbildning ska vara ansvarig for:

Brand och sikerhet (SAK)
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1.8

1.9

1.10

Sikerhetsbestimmelser

Enligt banlicensen med foljande dndringar:

Riddningstjinst/ambulans ska kunna finnas pa platsen inom 15 minuter.
Skriftligt intyg frin Riddningstjinsten ska finnas.

Inom startomradet ska finnas minst 20kg slickningsmedel férdelade pd minst tva
stycken slackare.

Miljé

Det ska finnas toaletter och sopkirl i anslutning till banan.

Anmilan till SVEMO, redovisning mm
Grundavgiften for arrangemanget (tidstriningen) ir betald till SVEMO genom avgiften
for banlicensen.

Tidstraningslicens: 50:- for varje deltagare

Arrangoren far ta ut ett hogre belopp for att ticka sina utgifter. Dock ska 50:- inbetalas
till SVEMO for varje forare och arrangemang.

Senast en (1) vecka fére ett arrangemang (tidstraningstillfille) ska SVEMO ha
en ansdkan for Dragracing Tidstraning. Ansokan kan dven omfatta samtliga
triningstillfillen under ett ar.

Efter varje tidstraningstillfille ska SVEMO ha en lista p2 dem som deltagit:
Listan skickas direkt efter arrangemanget till SVEMO, Box 2314, 600 02
NORRKOPING.

Pengarna sitts in pa PlusGiro15 19 71-9. Ange arrangor och datum pé talongen.
Blanketter finns pA SVEMO hemsida www.svemo.se /Dragracing!
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TAVLINGSSEKTION
Patrik Lofdahl Ronny Nylund
Tel b) 0920-21 29 97 Tel b) 0977-102 07
Mobil: Mobil:
E-post: patrik.lofdahl@svemo.se E-post: ronny.nylund@svemo.se

ADJUNGERADE LEDAMOTER

Pir Evensson
Mobil: 070-779 4774
E-post: hdparra@hotmail.com

ADMINISTRATIV ENHET

Koordinator
Annika Pettersson
Box 2314, 600 02 NORRKOPING
Tel: 011-23 10 84, Fax: 011-23 10 81, Mobil: 070-531 86 64

E-post: annika@svemo.se
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DOMARE

SSK DRAGRACING 2011

Namn

ANDERSSON GERT

FAGERSTROM PETTER

JACOBSSON JAN

JONSSON MARTIN

NILSSON BORJE

NILSSON MATS

PETERSON ULLA

SUNDSTROM PER-OLA

Adress Telefon Fax/Mobil
ALVSBYV 1062 m) 070-6057966
94191 PITEA b) 0911-61018 b) 0911-61018

2 0911-78953

Email) gert.andersson@svemo.se

ABRAMSVAGEN 34
961 96 BODEN b) 0921-64485

Email) petter@svemo.se

DVARSATT PL 1405
835 41 DVARSATT b) 0640-18515
2 063-157838

Email) jan.o.jacobsson@lantmannen.com

VALADALSGRAND 15
831 72 OSTERSUND b) 063-107290
2 070-6250950

Email)

ASBERGSV 42
826 37 SODERHAMN b) 0270-15198
2 0270-15496

Email) borje.nilsson@svemo.se

TASJO 370
830 80 HOTING b) 0671-21128
2) 070-5321128

Email) mackan53@telia.com

HACKEBERGA 422

247 99 GENARP b) 040-122819

TIMMERVAGEN 7
952 50 KALIX-NYBORG b) 0923-21702
2) 0923-12100

Email) grossist.kalix@bilotraktor-lulea.se
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2 0911-78955

m) 070-6447510
b) +1-3609357686

1) 063-157843

m) 070-3305699
b) 0270-15198

m) 070-5321128

m) 0705-25 93 71

m) 070-6301020
b) 0923-14985



1996

1997

1998

1999

2000

2001

SVENSKA MASTARE SNOSKOTER-DRAGRACING IS

NAMN

Ej SM-virdighet

Ej SM-virdighet

Ej SM-virdighet

Ej SM-virdighet

Ej SM-virdighet
Paul-Tore Kristensen
Ej SM-virdighet

Ej SM-virdighet

Ej SM-virdighet
Ronny Hermansen
Ej SM-virdighet
Paul-Tore Kristensen
Ej SM-virdighet

Ej SM-virdighet
Camilla Wikstrom
Rikard Isaksson
Mikael Géthesson
Susanne Borggren
Mikael Engvall
Helena Abrahamsson
Ej SM-virdighet

Ej SM-virdighet
Arne Barman

Roger Andersson
Stefan Larsson

Per Linghult

Marie Lindholm

Ej SM-virdighet
Ola Bergvall
Susanna Larsson
Mikael Géthesson
Ej SM-virdighet
Susanna Larsson
Inget SM genomf6rdes

KLUBB

Alra SSE Norge

Alra SSE Norge

Alra SSE Norge

Bredikers STF
SHRA-Kalix
Brunflo SK
Bredikers STF
SMK Dala
Hotings SK

Timra SSK
Bollnis MK
SHRA-Lulei
SHRA-Umea
SHRA-Lulei

NMS Boden
Overkalix SK
Brunflo SK

Overkalix SK
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KLASS

Pro Stock 800
Racing 600

Racing 700

Racing 800

Open Mod 600
Open Mod. 1000
Pro Stock 800
Racing 600

Racing 700

Racing 800

Open Mod 600
Open Mod. 1000
Improved Stock 600
Improved Stock 800
Open Modified 700
Open Modified 800
Open Modified 1000
Open Fuel 600
Open Fuel 1000
Stock

Improved Stock
Open Modified 500/700
Open Modified 800
Open Modified 1000
Open Fuel 600
Open Fuel 1000
Stock

Improved Stock
Open Modified 500/700
Open Modified 800
Open Modified 1000
Open 700

Open Fuel 1000



2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

SVENSKA MASTARE SNOSKOTER-DRAGRACING SNO

Gunnar Johansson
Patrik Eriksson
Tommy Junggren
Tomas Persson
Lars-Ake Grahn
Robin Berg
Niklas Gustavsson
Bjarne Higglund
Stefan Bertilsson
Ola Bergvall
Roland Larsson

Robin Berg

Tommy Junggren
Jonas Nordlander
Mats Westin

Sonny Herrlin

Dan Roger Andersen
Angleica Westerholm

Christer Granberg
Magnus Strid
Roger Haglund
Asbjérn Opheim
Tony Uhlin

Stein Tj6nna

Christer Granberg
Ingemar Stenmark
Tomas Lestander
Daniel Kiveli

Daniel Sixtensson

Henrik Granberg
Marcus Georgson
Tomas Lestander
Tony Uhlin

Daniel Sixtensson

Thomas Mikaelsson
Bjarne Higglund
Asbjérn Opheim
Kim Sebbas

Njurunda SSK
Vistanfjillens SK
Matfors SK
SMK Séderhamn
Storumans SK
Lycksele MK
Mora MK
Skellefted MS
Fors SK
SHRA-Lulea
FSF Nord
Lycksele MK

Matfors SK
Sivast SK
Njurunda MK
FSF Nord

Alta SF

SMK Séderhamn

Vindelns MS
Strémsunds SSK
Strémsunds SSK
Sulitjelma SF
Matfors SK
Hartfjelldal SSF

Vindelns MS
Tavelsjo SSK
Arjeplogs SF
FSF Nord
Dala-Jirna SSK

Vindelns MS
Nipstadens SK
Arjeplogs SF
Matfors SK
Dala-Jirna SSK

Frostvikens SK
Skellefted MS
Sulitjelma SF
WSM
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Open Fuel

Open Modified 800
Open Modified 700
Pro Stock

Stock 800

Stock 600

Open Fuel

Open Modified 800
Open Modified 700
Pro Stock

Stock 800

Stock 600

Open Fuel 1000
Open Mod/Fuel Gr .2
Open Mod/Fuel Gr. 1
Pro Stock

Stock 800

Stock 600

Open Fuel 1000
Open Mod/Fuel Gr .2
Open Mod/Fuel Gr. 1
Pro Stock

Stock 800

Stock 600

Open Fuel 1600
Open Mod/Fuel Gr .2
Pro Stock

Stock 800

Stock 600

Open Fuel 1600
Open Mod/Fuel Gr.2
Pro Stock

Stock 800

Stock 600

Open Fuel 1600
Open Modified 1000
Pro Stock

Stock 800



1998

1999

2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

1999

1998

NORDISKA MASTARE DRAGRACING, SNO

NORGE, Kautokeino

Tony Fredriksson

SVERIGE, Suli
Niclas Ottosson
Jorgen Renman

FINLAND, Haukipudas

Lars-Erik Westman Kiruna MK

Tomas Pettersson Gudmundri SK

NORGE, Hattfjelldal

Tomas Pettersson Gudmundri SK

Torbj6rn Olofsson Lycksele MK

Robin Berg Lycksele MK

SVERIGE, Korpilombolo

Tommy Junggren Matfors SK

Robin Berg Lycksele MK

FINLAND, Karigasniemi

Tommy Junggren Matfors SK

NORGE, Sulitjelma

Magnus Strid Stromsunds SSK

SVERIGE, Jokkmokk

Instillt

FINLAND, Uleaborg

Beatrice Higglund Skelleftea MS

Tomas Lestander Arjeplogs SF

NORGE, Meriker

Niclas Ottosson Frostvikens SK

SVERIGE, Korpilombolo

Henrik Granberg Vindelns MS

Tomas Lestander Arjeplogs SF
NORDISKA MASTARE, IS

SVERIGE, Overkalix

Mikael Gé6thesson Brunflo SK

Arne Birman Timra SK

SVERIGE, Lulea

Mikael Gétheson Brunflo SK

Storumans SK

Frostvikens SK
Storumans SK
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Stock 800

Stock 800
Stock 600

Open Modified 1000
Stock 600

Open Modified 1000
Stock 800
Stock 600

Open Modified 1000
Stock 600

Open Modified 1000

Pro Stock

Stock 800
Pro Stock

Open Fuel 1600

Open Fuel 1600
Pro Stock

Open Modified 1000
Open Modified 800

Open Fuel 1000
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SPECIALREGLEMENTE FOR
DRAGRACING MED SNOSKOTER

ALLMANT
Tavlingstyp
Tavlingsformer

Regler och anvisningar

FORARE

Licenser

Sarskilda bestimmelser for
Ungdomsklass

Forarens personliga utrustning

TAVLINGSFORDON OCH
BRANSLE

Generella fordonsbestimmelser
Vikegrinser

Ljudnivaer

Drivmedel

Klassindelning

Ungdom 380 (grupp E)

Stock (grupp E)

Improved Stock (grupp E)

Pro Stock (grupp E)

Open Modified (grupp F)

Top Fuel (grupp F)

TAVLINGSOMRADE
Tavlingsbana DR

Publik avsparrningar
Parkeringsdepé

Returvigar

Startomrade
Lyftanordningar

ORGANISATION AV
TAVLINGAR
Tillaggsregler

Program

Anmilningar

Anmilan vid tivlingsplats
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6.21
6.22
6.23
6.24
6.25
6.26

7.1

TAVLINGARS GENOM-
FORANDE

Sikerhet - Sjukvard

Miljs

Funktionirer
Klasstillhorighet
Klassanmilan

Byte av forare och tivlingsfordon
Fordonsansvar

Trimning mm

Besiktning av tivlingsfordon
Ljudmitning

Vagutrustning

Ofhciellt svenskt rekord
Tidtagning

Startens auktoritet

Reserver

Omstart

Godkind kvaltid

Val av bana

Avgasrok

Tavling om 3:e pris
Tjuvstart

Vinnare

Kontroll av vinnare
Eliminerings-stege
Resultatlista

Protester

SKISSER ( appendix )
Tekniska skisser

SM / Snécup-Reglemente
Tavling pa asfaltunderlag
Speed-Run



1.1

1.2

1.3

2.1

ALLMANT
Tavlingstyp

Dragracingtivling for snoskoter ar en accelerationstivling over en viss stricka, dock inte
lingre 4n 201,17 m (660 ft) som arrangeras pa en sluten bana.

Tavlingsformer

Alternativ 1.

I en dragracingtivling ingar kvalificering och utslagning (eliminering). Nir
kvalificeringen ir avslutad, plockas de basta forarna i varje klass ut, dessa placeras in i
ett schema (elimineringsstege) for att delta i utslagningen. Vid utslagningen startar man
parvis och den som forst bryter mallinjen, oavsett tid, har vunnit heatet och gar vidare
till ndsta omging. Sammanslagning av kvaltider 4r inte tillatet. Minst tva kvalkérningar,
en pa vardera bana ska erbjudas féraren.

Alternativ 2.

Vid extremt stora startfilt kan arrangdr vilja att kora pé fler an 2 banor dock max 4st.
Arrangdr kan dessutom vilja att direkteliminera med lottad stege, men det ska klart
framga av TR vilket tillvigagangssitt som giller och hur man gar vidare till final.

Alternativ 3.

Arrangor kan dven vilja att kora Bracket. Antingen som en ren Brackettivling

eller specifik Bracketklass/klasser vid ordinarie tavling. Arrangor ska vilja limplig
klassindelning beroende av tidsdifferans mellan olika tivlingsfordon. Efter avslutat kval
viljer forare sin egen dial-in tid. Pro-stege ska anvindas. Arrangér viljer om samtliga
inkvalade ska fa deltaga i eliminering eller fatstilld storlek av elemineringsstege.
Placering i stege avgors med reaktionstid.

Regler och anvisningar

Regelverket f6r nationella tivlingar i Dragracing for motorcykel och snéskoter bestir av
tre delar:

Nationella tivlingsreglementet (NT) som 4r publicerad i SVEMO Motorkalender.
Specialreglementet for Dragracing (SR) som ir publicerad i SVEMO Motorkalender
Dragracing Mc/Snoskoter, dvs. i denna bok.

Av arrangoren utgivna tilliggsregler (TR) som far publiceras forst efter godkidnnande

av vid tivlingen tjanstgérande domare. Finns vanligtvis som en del i arrangérens
tivlingsinbjudan.

Special Reglementet for Dragracing ska ldsas och tolkas s att om det inte uttryckligen
tilldts i reglementet, ska det betraktas som forbjudet.
DR-sektionen har yttersta tolkningsritt. (se NT).

FORARE

Licenser

Senior

Fran 1 januari det dr féraren fyller 20 ér till 31 december det ar foraren fyller 55 ar: Inget
krav pa likarintyg.

Fran 1 januari det ar foraren fyller 56 ar: Lakarintyg motsvarande medicinsk status for
godkinnande av korkort.

Junior
Fran 1 januari det ar foraren fyller 16 ér till 31 december det r foraren fyller 19 ar: Inget
krav pa likarintyg.

Ungdomslicens
Se2.2
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2.3.6

Tillfallig licens
Maijlighet finns att mot uppvisande av giltigt medlemsbevis i "SVEMO-klubb" képa

engingslicens av domaren eller arrangéren direkt pa tivlingsplatsen.

Sirskilda bestimmelser for Ungdomsklass
Fran 1 januari det ar foraren fyller 12 ar till 31 december det &r f6raren fyller 16 ar: Inget
krav pa likarintyg.

Licensens giltighet vid trining och tivling

Utfirdad tavlingslicens ungdom giller endast om forilder eller annan vardnadshavare
finns nirvarande vid trining och tivling och under forutsittning att virdnadshavaren
inte sjilv deltar som f6rare i den aktuella tivlingen. Kravet pa vardnadshavarens nirvaro
och kravet pd att vederbérande inte fir delta i tavling utgar om vardnadshavaren
overlater pa annan person att 6verta virdnadshavar-ansvaret. For att virdnadshavar-
ansvaret ska kunna 6verldtas giller f6ljande:

Ersittaren ska vara myndig.
Ersittaren far inte ata sig uppdrag for mer dn en forare vid en och samma tivling.

Ersittaren far inte sjilv som forare delta i tivling dir han 6vertagit
vardnadshavaransvaret.

Vardnadshavarens ansvar vid vissa triningslager.

Vid speciella anordnade triningsldger utgar kravet pa virdnadshavares eller ersittares
ndrvaro under forutsittning att foljande villkor uppfylls:

Trianingslidgret genomfors enligt i forvig bekantgjort program.

Legitimerad sjukvardare samt sjuktransportbil star till forfogande under all kérning.
Vardnadshavares skriftliga godkidnnande pa att vederborande forare far delta i ldgret
och pa att arrangéren och SVEMO inte kan stillas till svars for eventuellt intriffande

skador foreligger.

SVEMO eller ndgot annat av respektive distrike i varje sdrskil fall gett site skriftliga
tillstdnd till eriningslagret.

Forarens personliga utrustning
Foraren ska bira:

Kingor av Motocross, Snowboard eller Skotersko typ. Hanskar av kraftigare typ .

For tavlingsindamal heltickande limplig klddsel som skyddar mot kyla och skada vid
omkullkérning. Med limplig klddsel menas byxa, jacka eller helt still av skinn eller av
annat kraftigare material, typ Gortex eller liknande. Detta giller for tivling bdde vinter
och sommartid. Om byxor och jacka anvinds ska dessa i midjan Gverlappa varandra med

minst 50 mm nir foraren intagit korstillning,.

Ryggskydd krivs for samtliga klasser. Ryggskydd ska biras/anbringas under skyddsklider.
Tickning av rygg ska minst motsvara kravet for ryggskydd enligt N'T.

Godkind skyddshjilm enligt NT. Om Jet-hjilm eller integralhjilm utan visir anvinds,
ska nagon typ av skydd for 6gon anvindas.

Skyddsvist innehéllande ryggskydd av modell "Motocross, Skotercross” f6r samtliga
klasser med dubbade drivmattor.

Nackkrage ir obligatoriskt i klasserna OpenModified, ProStock och TopFuel
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3.1

3.1.1

3.1.1.1

3.1.1.2

3.1.2.1

3.1.2.2

3.1.2.3

3.1.2.4

3.1.2.5

3.1.3
3.1.3.1

TAVLINGSFORDON OCH BRANSLE

Generella fordonsbestimmelser
De generella fordonsbestimmelserna giller om inte annat anges i respektive
klassreglemente.

Motor

Motorer i tivlingsfordon ska vara av typ 2-takts eller 4-takts kolvmotor. 4-takts
kolvmotor ir tillaten i klasserna Stock och Pro Stock, om dessa ir som original
monterade i fordonet.

Kedjeskydd

Skydd runt transmissionskedja ska finnas pa samtliga tavlingsfordon. Det ska ticka dess
utsida samt 360° (runt om) med en min. tjocklek av 3mm aluminium eller 2mm stél,
om inte original transmissionkédpa foreskrivs enligt respektive klassreglemente.

Kylsystem
Tavlingsfordon ska vara utrustade med kylsystem si dimensionerat att hindrande och
genomforande av heat/tivling inte uppstar.

Drivsystem
P4 samtliga tivlingsfordon ska drivsystemet mellan motor och drivmatta besté av
variatorer med drivrem.

Drivhjul
Fordonets drivhjul far inte placeras ligre ner mot underlag 4n vad min, fjadringsvig
tilliter.

Variatorskydd

Samtliga tavlingsfordon ska vara utrustade med variator och remskydd. Inga hal eller
oppningar far finnas pa variatorskyddet i remmens rotationsriktning. Fastsittning

av vertikal tickplét for utsida av variatorskydd med gummistroppar ir inte tilldtet,
exenterlds av stdl rekommenderas. Féljande giller:

A - For Ungdom och Stock-klassen krivs original variatorskydd.

B - For klasserna PS, OM och OF krivs skyddsplat 6ver variatorer och rem som ska
vara av samma bredd som variatorerna i dvrigt med en minimitjocklek av stal 2 mm
eller aluminium 3 mm, alternativt original variatorskydd som i hela sin lingd ticks av
en armerad gummimatta/duk, min 10mm tjock med samma bredd som variatorskyddet
i ovrigt och fist med min 3 st M6-bult och karosseribricka i vardera dnde i chassit. Dess
utsida ska dessutom tickas till minst centrumbult med en min tjocklek av stdl 2mm eller
aluminium 3mm.

Slidesmérjning
Smorjning av slides tillates inte.

Slides / Boggiehjul
Det ir tillatet att montera extra eller demontera valfritt antal boggiehjul i samtliga
klasser. Det r tillatet att byta plastslides till valfri typ av material i samtliga klasser.

Drivmatta
Ingrepp/averkan pé drivmatta ir inte tillitet. Endast nedkapning/trimmning av kamhéjd
samt borrning av hal fér montering av dubb ir tillatet.

Brinslesystem
Brinsletank
Brinsletank far inte placeras under motorhuv. Trycksatt brinsletank eller system tillates

inte. Anvinds 2 eller fler brinsletankar, far funktion inte vara si att det endast gér att
kora pa en brinsletank i taget. Samtliga brinsletankar ska vara i funktion samtidigt.
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3.1.3.2

3.1.4
3.1.4.1

3.1.5
3.1.5.1

3.1.6
3.1.6.1

3.1.6.1.1

3.1.6.2

3.1.7
*3.1.7.1

3.1.7.2

Brinslekran
Tavlingsfordon ska vara utrustad med brinslekran. Brinslekran ska vara atkomlig fran
fordonets utsida. Ungdom och Stock enligt originalutférande.

Bromssystem

Firdbroms

Minst en effektiv firdbroms ska finnas. Originalhandtag eller annat handtag tillates dven
om inte 19mm kula finns. Fér klasserna PS, OM och OF rekommenderas en broms
som fungerar dven om transmissionskedjan har havererat. Om bromsskiva ir monterad
pa drivaxel utanfor mattunnel, ska ett tillfredstillande och vil fastsatt skydd 6ver denna
finnas, med en tjocklek av min. 2mm stal eller 3mm aluminium.

Styrsystem

Styre
Styre ska ha en bredd av minst 500mm

Fjadringssystem

Fjiadrin

Silrntligga tivlingsfordon ska ha en minimum anvindbar fjidringsvig pd framskidor
och boggie, enl resp klassreglemente. Anvindbar fjadringsvig innebir f6ljande:
pressas samman enl, klassreglementets foreskrivande utan att maskinen (matta och
skidor undantaget) tar i underlaget. Fjadringsvig mits alltid nir fordonet 4r belastat
med forare. Vid besiktning ska fordonets markfriging mitas vid féljande kontroll-
mitpunkter. (se skiss)

Hopdragning av framfjidring med rem, vire eller dylikt 4r inte tillatet.

Framvagn

Framvagnskonstruktion ska vara av sidan typ att fordonet klarar av att framforas pa
en bana av sn6 och med de naturliga ojimnheter som uppstér vid en tivling. Samtliga
tavlingsfordon vara utrustade med individuell ( IFS ) framvagnskonstruktion med
stotdimpare. Bladfjidring ir inte tillatet.

Chassie / kaross

Ovre mattunnelskydd

P4 samtliga tivlingsfordon med dubbade drivmattor i klasserna Stock till Top Fuel ska
tjockleken pé den 6vre delen av mattunneln vara minst 3 mm. Om mattunneln inte
ar 3mm tjock ska en extra plat av aluminium monteras, i samma bredd som tunneln i
ovrigt fran den bakre delen av tunneln till centrumlinjen av drivaxeln f6r drivmattan.
For fordon med originaltunnel och originaldyna ir kravet ¢j 3mm.

(se skiss)

Bakre mattunnelskydd

P4 samtliga tavlingsfordon med dubbade drivmattor i klasserna Pro Stock - Top Fuel
ska pa bakre delen av mattunneln ett skydd i samma material och styrka som tunneln
i 6vrigt anbringas. Detta ir for att skydda forarens fotter och ben frin att komma i
kontakt med drivmattan. Skyddet ska ticka sidor och bakdel av tunneln. Skyddet ska
borja vid bakre stotdimpar- och boggifistet samt fortsitta dver bakre Sppningen av
mattunneln. (Se skiss )

A - max 65 mm mitt frin mattans kam alternativt stalribba eller platta till bakre del av
skydd.

B - max 25 mm mitt frin bakre matthjulets centrumbult till nedre kant av skydd nir
fordonet ir belastat med forare.
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3.1.7.3 Mattunnel
Mattunnel fir inte vara bredare in 500 mm mitt inuti tunneln och drivmattan ska
rymmas inuti densamma. ( se skiss )

3.1.7.4  Stinkskydd
Samtliga tavlingsfordon ska vara forsedda med stinkskydd, si dimensionerat att det kan
finga upp delar som lossnar. Stinkskyddet ska ha en sadan lingd att det vid belastat
fordon slutar hégst 100 mm fran marken. Stinkskydd p4 tivlingsfordon med dubbade
drivmattor ska sluta vid marknivé nir fordonet 4r belastat med forare.

3.1.7.5 Lyftbygel
Samtliga tavlingsfordon ska vara utrustade med nagon typ av lyftbygel fistad i
bakre delen av mattunneln.

3.1.7.6  Motorhuv
Motorhuv ska finnas pa samtliga tivlingsfordon och ticka front, dverdel och sidor
av motorutrymme, detta ir ett krav om inte original utseende krivs enligt respektive
klassreglemente. Hal i motorhuv storre an 50cmE ska tickas med galler eller liknande
med en hillbarhet minst motsvarande huven i 6vrigt. Infistningsanordningar f6r
motorhuv eller bukplat far inte vara lingre n 150mm om de ir riktade framat- uppat
eller 4t sidan. (se skiss)

3.1.7.7  Sittdyna
Samtliga tivlingsfordon ska vara utrustad med en kliddd sittdyna (glidskydd) som
har en minimum lingd av 600 mm och samma bredd som tunneln i ovrigt. Detta
ar ett minimikrav om inte original eller originalutseende krivs enligt respektive
klassreglemente.

3.1.7.8 Starthummer
Tavlingsfordon ska vara forsett med startnummer pd bada sidor av motorhuven
med sifferh6jd och bredd enl NT. Ljusa siffror mot mork bakgrund och vise versa.
Startnummer ska avlagsnas fran tivlingsfordon efter avslutad tivling om detsamma
anvinds i trafik.

3.1.7.9  Fasta startnummer
Erhéllande av fast startnummer gors via internet pa f6ljande hemsida www.
racingkompaniet.se/startnumbers. Vid anmailan pa postgirotalong ska tilldelat
startnummer anges.

3.1.8  Elsystem

3.1.8.1 Kortslutningsanordning/Elektrisk brinslepump
Samtliga tivlingsfordon ska vara férsedda med en anordning som automatiskt
bryter primirstrommen, samt elektrisk brinslepump, da foraren limnar fordonet.
Kortslutningsanordning ska kunna utlosas at alla hall samt vara s kapslad att
fastfrysning inte kan ske. Utlosningslina ska vara ordentligt fast vid forarens handled.
Utlosningslina far inte forlingas eller skarvas.

3.1.9  Ovrigt
3.1.9.1 Uppallningsbock

Samtliga tavlande ska vara utrustad med 1 st pallbock per tivlingsfordon mirkt med
tavlingsfordonets startnummer. Vid all varmkérning ska tivlingsfordon vara uppstilld pa
pallbock, dessutom ska forare vara inkopplad till kortslutningsanordning.

Tiackplat for sidor och bakstycke ska vara av minimum 2 mm stalplit eller 4 mm
aluminiumpldt. Om ramkonstruktion anvinds ska denna vara tillverkad av stal med
minimum rérdimension 20 x 20 x 1,5 mm. Tackplat f6r bakstycke bér om mojligt

fistas pd insida av ramkonstruktion, d ricker det med intermittentsvets alt, bultas med
genomgaende bultar. Minst 4 st M6 bult per sida med max, 100 mm avstind mellan
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3.2

3.2.1

3.2.2

3.3

3.4
3.4.1

3.4.1.1
3.4.1.2

3.4.1.3
3.4.1.4
3.5

bultar. Om tickplat for bakstycke fists pa utsida av ramkonstruktion ska densamma
helsvetsas i ramkonstruktionen. Sidoplat ska na fram till centrum av bakre vindhjul f6r
drivmatta.Se skiss. Obs! endast en principskiss och inte konstruktionsritning.

Viktgrinser

Inom vissa fordonsklasser och vid vissa tdvlingar kan en specifik minimivikt forekomma.
Minvike 4r vikten for tivlingsfordon och forare tillsammans. Justering av vikegrins kan
komma att tillimpas under pigiende sisong efter beslut av SVEMO.

Viktbilte

Alla typer av viktbilte som birs av forare, eller 16sa foremal i tivlingsfordon ir forbjudet.

Ballastvikt

Ballastvikt vil forankrad i fordonet ir tilliten. Med vil forankrad menas, minst 1 st
M8 bult alt. 2 st eller flera M6 bult av 8.8 kvalitét med karosseribricka och sjilvlasande
mutter.

Ljudniva
Den maximalt tillitna ljudnivin dB(A), finns angivet under respektive fordonsklass.
Ljudmitning ska utféras enligt 6.10 Ljudmitning.

Drivmedel

Handelsbrinsle

Endast handelsbrinsle enligt bestimmelser i N'T far anvindas samt E85. Inga tillsatser
utom vatten och i den allminna handeln forekommande smérjmedel far tillsittas i
brinslet. S.k. Octane Boosters” ir férbjudna.

Ungdom och Stock: Endast handelsbrinsle och E85

Pro Stock, Open Modified och Top Fuel: Blyfri hogoktanig bensin. Sadan tillhandahélles
av vissa godkinda leverantérer, vilka publiceras i SVEMO:s officiella organ och SVEMO

hemsida www.svemo.se

Open Modified och Top Fuel: Metanol enligt NT.
Top Fuel: Nitrometan

Klassindelning

Generella fordonsbestimmelser

De fordonstekniska reglerna i klasserna Ungdom — Stock - Pro Stock ska tolkas pd
foljande sitt, det som inte uttryckligen tillates i reglerna ska betraktas som forbjudet.
Fordonet ska i grunden vara en original och serietillverkad maskin samt uppvisa
originalutseende for respektive drsmodell. Motor med avgassystem, forgasare/insprutning
och luftrenare, transmissionshus, chassiet, brinsletank, tankkdpa, motorhuv, balja/
bukplat, sittdyna och fjidringssystem ska vara original for respektive arsmodell om

inte annat anges i respektive klassreglemente. Tillverkare ska ha producerat minst 500

st motorer av aktuell modell. Motor och chassiet ska tillsammans utgora en modell

som tillverkats i minst 60 exemplar och saluforts till allmanheten. Fér Ungdom och
Stockklassen ska det finnas en av SVEMO utfirdad 1D/klassningshandling senast 15
december fore tivlingssisong gillande respektive drsmodell. Overladdning ar inte tillatet.
Motorer/motordelar fran bil, mc, terringfordon, marin eller vattenkraft ir inte tillitna
om inte annat anges i respektive klassreglemente.
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3.5.1

3.5.1.1

3.5.1.2

3.5.1.2.1

3.5.1.2.2

3.5.1.2.3

3.5.1.2.4

3.5.1.2.5

3.5.1.2.6

3.5.1.2.7

3.5.1.2.8

Ungdom (grupp E)

Max 380cc vitskekyld eller 600cc fliktkyld. Klassen kan koras med klassbreakout
alternativt som en bracket klass med individuella index d.v.s. foraren meddelar sjilv infor
elimineringen vilken index tid han vill kéra mot.

Tidsskillnaden utgor handikappet dessa forare emellan. Arrangdren ska i inbjudan ange
vilket tavlingssitt som avses.

Stegtyp Pro-stege. Samtliga inkvalade deltar i eliminering.

For strickan 201.17 m ir klassbreak-out 8,90 sek och absolut break-out 8,40 sek.

For strickan 152,40 m ir klassbreak-out 7,30 sek och absolut break-out 6,90 sek.

Vid kérning under absolut break-out, i savil kvalificering som eliminering ér forare alltid
utesluten ur tivling.

Samtliga fordon ska folja de krav som giller, avseende generella fordonsbestimmelserna,
ljudniva och brinsle.

Motor

Max 380cc vitskekyld eller 600cc flaktkyld klassad av SVEMO med utfirdad ID-
handling. Inga delar i eller pA motorn far bytas, forminskas eller forstoras frin
motortillverkarens originalspecifikationer f6r modellen aktuell motor. Ingen bearbetning
(polering, blistring, borrning eller svetsning) utover klasshandling och nedanstiende
angivelser ir tillaten. Max 2 cylindrar.

Cylinder

Borrning av cylinder ir tilliten, max, 0,5mm per cylinder 6ver tillverkarens
originalborrning,.

Nedfodring av cylinder ér inte tilldtet.

Kolvar

Endast original, standard och 6verdimensionskolvar, med dito kolvbult, lasning och
kolvringar far anvindas. Valfritt kolvmirke fir anvindas under forutsittning att denna
overensstimmer med gillande originalspecifikation f6r respektive motormodell.

Vevaxel
Balansering och riktning av vevaxel samt svetsning av vevaxeltappar ir tillatet.

Forgasare/insprutning

Original for respektive motor/modell. Max en venturi alternativt ett trottelhus per
cylinder ar tillatet. Alla typer av bearbetning pa och i férgasare, insug och insprutning ir
forbjudet. Valfri bestyckning, med valfri bestyckning menas.

Forgasare: hog och lagfartsmunstycke, trottelnél och originaltrottel for respektive
forgasarmodell

Insprutning: styrchips eller prom, mapping och extra brinsleregulator.

Insugningsddmpare/luftrenare
Original for respektive drsmodell.

Transmissionskedja / Drev
Valfri kedja och drev under forutsittning att dessa ryms inuti original transmissionskapa
for respektive modell.

Avgassystem
Original for respektive modell, endast ett avgasror ir tillatet. Lindning av avgaspipa med
virmeisolerande material ir tillitet. Max 100 dB (A).

Oljelubrikator
Oljelubrikatorn fir demonteras och tillhérande oljebehillare samt slangar far avldgsnas
och pluggas nir oljeblandat brinsle anvinds. Oljeinjektormunstycke far plockas bort och

dess hal pluggas.

Tandstift
Valfria.
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3.5.1.3
3.5.1.3.1

3.5.1.3.2

3.5.1.4
3.5.1.5
3.5.1.6
3.5.1.6.1

3.5.1.7
35.1.7.1

3.5.1.7.2

3.5.1.8

3.5.1.8.1

3.5.1.8.2

3.5.1.8.3

3.5.2

3.5.2.1

3.5.2.2

Drivsystem

Variator
Valfria variatorer.

Drivmatta / Boggie

Valfri drivmatta av plast eller gummi. Stél eller titaniumférstirkea drivmattor 4r inte
tillitna. Boggie fir flyttas/justeras sa den passar till drivmattan. Kugghjulsbleck och
andra synliga metalldelar ér tillitna om de inte kan anses utgéra slirskydd eller av
sikerhetsskil bedoms som olimpliga.

Brinslesystem
Bromssystem
Styrsystem

Styrskida
Original for respektive modell.
Se dven SR Cross.

Fjadringssystem

Fjadringsvig
Min 75 mm oavsett underlag. Se skiss.

Stotdimpare/fjidrar
Valfria stétdimpare och fjadrar dock ska originalplacering bibehllas.

Chassie / kaross
Forstarkning tillats for chassiet, boggie och fidringssystem fram.

Vindruta
Original for respektive modell. Vindruta fir avldgsnas.
Se dven SR Cross.

Motorhuv
Motorhuv far bytas till huv gjord av annat material under férutsittning att den
bibehaller originalutseende for respektive modell.

Instrumentering
Valfri instrumentering. Hal efter bortaget instrument ska sittas igen.

STOCK ( grupp E ) indelas i fyra motorstorlekar

STOCK 500 (2-takt max 510cc)

STOCK 600 (2-take max 612cc/4-take, 3 cylindrar)
STOCK 700 (2-takt max 714cc / 4-take, 4 cylindrar)
STOCK 800 (2-takt max 816cc)

Samtliga tivlingsfordon ska folja de krav som giller, avseende generella
fordonsbestimmelser, ljudnivé och brinsle.

Motor

Inga delar i eller pd motorn far bytas, férminskas eller forstoras frain motortillverkarens
originalspecifikationer aktuell motor. Ingen bearbetning som polering, blistring,
borrning eller svetsning utdver klassningshandling och nedanstiende angivelser ar
tillatet.
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3.5.2.2.1

3.5.2.2.2

3.5.2.2.3

3.5.2.2.4

3.5.2.2.5

3.5.2.2.6

3.5.2.2.7

3.5.2.2.8

3.5.2.2.9

3.5.2.2.10

3.5.2.2.11

3.5.2.2.12

3.5.2.3

Cylinder
Borrning av cylinder ér tillaten, max 0,5mm per cylinder 6ver tillverkarens
originalborrning. Nedfodring av cylinder ir inte tilldtet.

Kolvar

Endast original, standard och 6éverdimensionskolvar, med dito kolvbult, lasning och
kolvringar fir anvindas. Valfritt mirke av kolv far anvindas under forutsittning att
denna 6verrensstimmer med gillande originalspecifikation for respektive motormodell.

Vevaxel
Balansering och riktning av vevaxel, samt svetsning av vevaxeltappar ir tillatet.

Reedkorg/ventil
Endast original reedkorgar for respektive modell tilldtes, dock far valfria reedventiler
anvindas. Endast original slidskiva f6r respektive motormodell.

Balansaxel

Original balansaxel ska bibehallas.

Oljelubrikator
Oljelubrikatorn fir demonteras och tillhérande oljebehillare samt slangar far avldgsnas
och pluggas nir oljeblandat brinsle anvinds. Oljeinjektormunstycke far demonteras och

dess hél pluggas.

Téindsystem
Endas original tindsystem for respektive modell. Valfri justering av tindkurva. Spole for

belysning ska bibehillas.

Forgasare/insprutning/luftrenare

Original for respektive motor/modell. Max en venturi alternativt ett trottelhus per
cylinder ir tillatet. Alla typer av bearbetning pa och i férgasare, insug och insprutning ir
forbjudet. Valfri bestyckning, med valfri bestyckning menas.

Forgasare: hog och lagfartsmunstycke, trottelnil och originaltrottel for respektive
forgasarmodell

Insprutning: styrchips eller prom, mapping och extra brinsleregulator.

Luftrenare: endast dndring enl, fordonstillverkarens originalspecifikation.

Transmissionskedja/drev
Valfri kedja och drev, under forutsittning att dessa ryms inuti original transmissionskapa
for respektive modell.

Avgassystem
Endast original for respektive modell ir tillatet. Fir atgirdas utvindigt s& max 100 dB(A)
erhills. Lindning av avgaspipa med virmeisolerande material ar tillcet.

Kylsystem

Endast original kylsystem ir tillatet. Vdtske, flike eller luftkylning ska bibehallas.
Kylkrets far inte flyttas eller modifieras, med undantag av snabbkopplingar. Endast for
fordon med dubbade drivmattor far originalkylare placerad i mattunnel flyteas till valfri
plats inuti, ovanpi eller sidan av mattunneln.

Tindstift
Valfria tindstift.

Drivsystem
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3.,5.2.3.1

3.5.2.3.2

*3.5.2.3.3

3.5.2.4
3.5.2.5
3.5.2.6
3.5.2.6.1

3.5.2.6.2

3.5.2.7

35.2.7.1

3.5.2.7.2

3.5.2.8

3.5.2.8.1

3.5.2.8.2

3.5.3

3.5.3.1

Variator / variatorrem

Valfria under forutsittning att man anvinder sitt eget fordonsmirkes variatorer samt

att diametern pa variatorn ir samma som original for respektive fordonsmodell. Valfri
bestyckning, med valfri bestyckning menas: vikter, fjadrar och helix. Svarvning/putsning
av skivornas anliggningsyta mot variatorrem samt balansering ar tillitet. Variatorskiva far
inte svarvas/putsas s& mycket att det kan anses som en klar forsvagning av densamma.
Valfri rem.

Drivmatta/boggie
Valfri drivmatta av gummi eller plast. Stalmattor eller titaniumforstirkta mattor 4r inte
tillitna. Boggie far justeras sa den passar till drivmattan.

Drivhjul
Fritt

Brinslesystem
Bromssystem
Styrsystem

Styrskidor
Original for respektive modell.

Styre

Demontering av forhojningssats till styre ar tillatet.
Fjadringssystem

Stotddmpare/fjadrar
Valfria st6tddmpare och fjadrar. Originalplacering ska bibehallas.

Fjadringsvig
Snéunderlag min, 75mm. Is och gris min, 50mm.

Chassie / kaross

Instrumentering
Valfri instrumentering. Hal efter borttaget instrument ska sittas igen.

Vindruta
Original vindruta for respektive modell. Vindruta fir demonteras.

IMPROVED STOCK

Klass for typgodkinda och registrerbara snoskotrar.

Improved Stock bestér av en kubikklass 0-1110 ccm, dir motorstorleken bestimmer
vikten.

For klassen Improved Pro Stock anvinds ett viktindex-system som visar minimivikt for
fordon tillsammans med forare, med hinsyn till faktorer som 2 eller 4-takt motor och
antal cylindrar. Viktindex ir ett levande dokument som visas pA SVEMO hemsida www.
svemo.se. Justering, andring av vikt kan komma att tillimpas under pagiende sisong

efter beslut av SVEMO

Samtliga tivlingsfordon ska folja de krav som giller, avseende generella
fordonsbestimmelser, brinsle, ljudnivd och vike vid vissa tévlingar. De modifieringar /

andringar som tilldts i klassen STOCK ir tillitna i IMPROVED STOCK.
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3.5.3.2.1

3.5.3.2.2

3.5.3.2.3

3.53.2.4

3.5.3.2.5

3.5.3.2.6

3.5.3.2.7

3.5.3.2.8

3.5.3.2.9

3.5.3.2.10

3.5.3.2.11

3.5.3.2.12

3.5.3.2.13

3.5.3.3

Motor
Motorn ska vara original for modellen/chassie och tillsammans utgéra en modell som 4r/
var till salu for allminheten. Overladdade motorer ir inte tillatna.

Vevhus/Motorblock
Original for modellen. Invindiga modifieringar ir tillatna forutsatt att detta inte dndrar
utseende och yttre dimensioner.

Cylinder
Original for modellen. Invindiga modifieringar 4r tillitna férutsatt att dessa inte syns pa
utsidan.

Kolvar
Fritt, giller aven kolvringar och kolvbultar

Vevaxel / Vevstakar
Original for modellen. Balansering och riktning av vevaxel, samt svetsning av
vevaxeltappar ir tillatet.

Balansaxel

Original balansaxel ska bibehillas.
Topplock

Original for modellen. Invindiga modifieringar ir tillatna forutsate att detta inte dndrar
utseende och yttre dimensioner.

Reedkorg/ventil

Valfria reedkorgar/ventiler

Téndsystem

Endast original tindsystem for respektive modell. Valfri justering av tindkurva.
Spole f6r belysning ska bibehallas.

"Pony Pac” tindsystem ir tillitet pA Yamaha V-Max4 ir tillatet samt dndring av
tindtidpunke till 180K.

Omprogrammering av original tindning ir tillatet.

Forgasare/insprutning

Forgasare: Endast original forgasare for modellen, samt alla typer av Mikuniférgasare ar
tillatna.

Invindig modifiering ir tilliten, men maximalt 44mm borr per venturi.

Endast en forgasare per cylinder ir tilldten.

Insprutning: Invindig modifiering av insug ir inte tilldtet.

Anvindande av extra elektroniska moduler f6r att justera brinsle/luftblandningen i
original insprutningssystem r tillitna. T.ex Boondocker eller Powercommander.

Avgassystem

Valfri typ och modell under férutsittning att dessa ryms under motorhuven. Slutrér frin
avgaspipa far utmynna pa valfritt stille genom balja/bukplat, sitet eller motorhuv under
forutsittning att dessa paverkar originalutseendet sé lite som majligt. Max 120 db(A).

Motorfiste / Momentstag

Valfri typ av motorfiste/motorkudde. Stumt monterad ir tillatet. Momentstag f6r motor
fir monteras.

Luftfilter
Valfria luftfilter.

Drivsystem
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3.5.3.3.1

3.5.3.3.2

3.5.3.3.3

3.5.3.4

3.5.3.4.1

3.5.3.4.2

3.5.3.4.3

3.5.3.5
3.5.3.5.1

3.5.3.5.2

3.5.3.6
3.5.3.6.1

3.5.3.7
3.5.3.7.1

3.5.3.7.2

3.5.3.7.3

3.5.3.7.4

Variator
Valfri primir och sekundirvariator

Sekundiraxel/drivaxel
Valfri sekundiraxel och drivaxel

Drivhjul
Valfri typ av drivhjul under forutsittning att man inte behéver modifiera chassiet eller
mattunnel.

Brinslesystem

Brinsleledningar
Brinsleslangar ska vara av armerad typ och vil klamrade. Slang av fabrikat Silicon eller
Viton med god kvalité kan anvindas vid tringa utrymmen.

Brinslepump/ar
Valfri branslepump/ar

Brinsletank
Ska vara original for modellen.

Fjadringssystem

Stotdimpare/fjadrar
Valfria stétddmpare och fjidrar. Originalplacering ska bibehallas.

Boggie

Ska vara original f6r respektive modell.

Vindhjul far bytas till storre diameter.

Boggie far forlingas under forutsittning att det 4r med rejilt tillverkade
forlangningsdetaljer.

P4 gris dr antal och storlek pa boggiehjul valfritt.

Styrsystem

Styrsystem
Alla delar i styrningen ska vare original for modellen. Littvikesdelar 4r inte tillatna.

Chassie/Kaross

Motorhuv

Motorhuv far bytas till huv gjord av annat material under forutsittning att den
bibehaller originalutseende for respektive modell. Original ventilationshal far tickas igen
med tape eller plexiglas i samma firg som huv. Extra ventilationshal fir 6ppnas i huv
under forutsittning att original siluettutseende bibehalls. Extra luftscoop ir inte tillatet.

Balja/Bukplit

Ska vara original for respektive modell

Isolering
Isolering i motorutrymme far demonteras under forutsittning att det inte paverkar
originalutseende

Dyna

Dyna far bytas ut till littvikesdyna under forutsittning att utseendet inte skiljer sig
markant fran originaldynan.

P4 maskin som har dubbeldyna monterat original kan den bytas ut mot enkeldyna frin
samma mirke/modell som normalt passar pd chassiet.

Original rygg- och armstdd for tas bort.
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3.5.3.7.5 Elsystem

Elsystem fir demonteras.

3.5.3.7.6  Belysning
Belysning fir demonteras.
Hal for belysning i huv ska tickas igen.
Eventuellt monterad belysning behover inte fungera.

3.5.3.7.7 Forstirkning
Forstirkning av chassie dr tillatet under férutsittning ate det inte paverkar
originalutseendet.

354 PRO STOCK (grupp E)

3.5.4.1 Samtliga tivlingsfordon ska f6lja de krav som giller, avseende generella
fordonsbestimmelser, brinsle, ljudniva och vikt vid vissa tivlingar. De modifieringar /

dndringar som tillats i klassen STOCK ir tillitna i PRO STOCK.
3.5.4.2 Motor

3.5.4.2.1 Pro Stock
2 och 4-taktmotor
Fordon utrustade med 2-takemotor ir valfritt vevhus av skotermotortyp tillatet. Fri
bearbetning och modifiering av vevhus in och utvindigt. Motor frin marin, Mc, flyg
eller bil 4r inte tillitet. Vattenkraft "Hot Seat” motor ir tilliten.

Fordon utrustade med 4-taktmotor 4r endast original vevhus tilltet. Fri bearbetning
och modifiering av vevhus in och utvindigt. Chassie och vevhus ska vara frin samma
maskinmodell.

For klassen Pro Stock anvinds ett viktindex-system som visar minimivikt f6r fordon
tillsammans med f6rare, med hinsyn till faktorer som 2 eller 4-takt motor och antal
cylindrar. Viktindex ir ett levande dokument som visas pi SVEMO hemsida www.
svemo.se. Justering, dndring av vikt kan komma att tillimpas under pagaende sisong

efter beslut av SVEMO.

Fri placering av motor inom motorutrymme under forutsittning att det inte paverkar
yttre originalutseende pd maskin. Drivaxel ska ha original placering.

3.5.4.2.2 Cylinder
Valfri typ och modell. Med valfri menas multiportcylinder av fabrikat typ Price, PSI,
Fast, Crank Shop, HTG, Hooper, Bender och Black Magic.

3.5.4.2.3 Vevaxel / Vevstakar

Valfri vevaxel och slaglingd samt valfria vevstakar och cc-mitt.

3.5.4.2.4 Motorfiste / Momentstag
Valfri typ av motorfiste/motorkudde. Stumt moterad ir tillatet. Momentstag f6r motor
fir monteras.

3.5.4.2.5 Topplock
Valfri typ och modell.

3.5.4.2.6  Reedventil / Reedkorg
Valfri typ av reedventil och reedkorg.

3.5.4.2.7 Forgasare / Insprutning / Insug
Valfri typ av forgasare eller insprutning samt insug.
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3.5.4.2.8

3.5.4.2.9

3.5.4.2.10

3.5.4.3
3.5.4.3.1

3.5.4.3.2

3.5.4.3.3

3.5.4.3.4

3.5.4.4

3.5.4.4.1

3.5.4.4.2

3.5.4.4.3

3.5.4.5
3.5.4.5.1

3.5.4.5.2

3.5.4.5.3

3.5.4.5.4

3.5.4.6

Avgassystem

Valfri typ och modell under férutsittning att dessa ryms under motorhuven. Slutrér frin
avgaspipa far utmynna pé valfritt stille genom balja/bukplat, sitet eller motorhuv under
forutsittning att dessa paverkar originalutseendet sa lite som méojligt. Max 120 db(A).

Tindsystem
Valfri typ och modell av tindsystem.

Kylsystem
Valfritt under forutsittning att det inte paverkar originalutseende.

Drivning

Variator
Valfri primir och sekundirvariator.

Sekundiraxel/drivaxel
Valfri sekundiraxel och drivaxel.

Drivhjul
Valfri typ av drivhjul under férutsittning att man inte behéver modifiera chassiet eller
mattunnel.

Drivmatta
Valfri typ av drivmatta under férutsittning att den ryms inuti original mattunnel

Brinslesystem

Brinsleledning
Brinsleslangar ska vara av armerad typ och vil klamrade. Slang av fabrikat Silicon eller
Viton med god kvalité kan anvindas vid tringa utrymmen.

Brinslepump
Valfri brinslepump.

Brinsletank
Brinsletanken behover inte vara av originalmodell.

Fjadringssystem

Boggie
Valfri typ av boggie med tillhérande upphingning.

Framfjidring.

Framfjadring med stag/armar fir modifieras och bytas ut under forutsittning att original
konstruktionsutférande och hallfasthet bibehélls. Chassie med original A-arms utférande
far byta/modifiera A-armar, och chassie med Trailingarmar fir byta/modifiera dessa.
Materialbyte ir tillitet under férutsittning att minst original héllfasthet bibehalls.

Med materialbyte menas frin aluminium till stal eller fran stal till Chromemolybden /
Titanium. Utbytt styrspindel ska ha en materialtjocklek av min. 3mm och med en min.
rordiameter av 19mm. Valfri stétddimpare och fjader.

Fjadringsvig

Fjadring for snounderlag min 75mm. For is — gris 50mm.

Kringningshimnare
Kringningshdmnare och dess infistningar fir demonteras.

Styrsystem
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3.5.4.6.1

3.5.4.6.2

3.5.4.7
3.5.4.7.1

3.5.4.7.2

3.5.4.7.3

3.5.4.7.4

3.5.4.7.5

3.5.4.7.6

3.5.4.7.7

3.5.4.8

3.5.4.8.1

3.5.4.8.2

355

3.5.5.1

Styrutrustning

Samtliga delar i styrutrustningen ska vara minst original. Styrstag kan f4 modifieras eller
bytas ut om dessa 4r i kraftigare utférande 4n original. Léittviktsfetaljer ar inte tilldtet.
\};lfri modell av styre under forutsittning att denna inte paverkar sikerheten.

Valfri styrskida med samma hallfasthet som originalskida. Min lingd 750mm och min.
bredd 100mm.

Chassie/kaross

Motorhuv

Motorhuv far bytas till huv gjord av annat material under forutsittning att den
bibehéller originalutseende é‘)r respektive modell. Original ventilationshal far tickas igen
med taFe eller plexiglas i samma Fgrg som huv. Extra ventilationshél far 6ppnas i huv
under forutsittning att original siluettutseende bibehalls. Extra luftscoop ar inte tillatet.

Balja/bukplat

Balja/bukplét fir modifieras men maste bibehalla original siluettutseende.

Isolering
Isolering i motorutrymme far demonteras under forutsittning att det inte paverkar
originalutseende.

Sittdyna
Sittdynan fir sinkas max 50mm. Sittdynans stomme far tillverkas av annat material
under forutsittning att det inte paverkar originalutseendet.

Stinkskydd

Samtliga tivlingsfordon ska vara utrustad med stinkskydd av typ originalmodell.
Stéinksiyddets astsdttning ska vara s konstruerad att den férhindrar stinkskyddet att
dka in i mattunneln.

Forstirkning

Forstarkning av chassie ér tillatet under férutsittning att det inte paverkar
originalutseendet. Viss modifiering, forstirkning och utbyte av vissa detaljer i

framram ”Bulkhead” f6r anpassning av storre vevhus och cylinder ir tillitet. Byte av
sidomotorplat till hel och kraftigare modell f6r nyare skotermodeller 4r tillitet. Andring
av chassievinkel mellan framram och mattunnel ar tillitet under f6rutsittning att endast
Qﬁginaldelar fran samma mirke/modell anvinds. Framram av rérkonstruktion ir inte
tillatet.

Forlingning av chassie. Forlingning av chassie far utforas pa kort maskin som dven finns
som original av ling typ. Samt att det finns original forlingningskitt ate tillga.

Elsystem
Elsystem far demonteras.

Instrumentering
Valfri instrumentering. Hal efter borttaget instrument/mitare ska sittas igen.

Stralkastare
Stralkastare fir demonteras.

OPEN MODIFIED (grupp F)

For klassen Open Modified anvinds ett viktindex-system som visar minimivike
for fordon, med hinsyn till faktorer som 2 eller 4 takts motor, éverladdning och
cylindervolym. Viktindex-systemet ir ett levande dokument och visas pA SVEMO
hemsida, www.svemo.se Justering, indring av vikt kan komma att tillimpas under
pagiende sisong efter beslut av SVEMO.

Samtliga tavlingsfordon ska folja de krav som giller, avseende generella
fordonsbestimmelser, ljudnivd och brinsle, samt vikt vid tivling.
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3.5.5.2

3.5.5.3

3.5.5.4

3.5.5.5

3.5.5.6

3.5.5.7

3.5.5.8

3.5.5.9

3.5.5.10

3.5.5.11

3.5.6

Motor .
Fri trimning, fri placering. Overladdning ir tillitet upp till 816cc.

Chassi
Valfri konstruktion. Lingd max 3500mm. Bredd max 1500mm.

Variator, Drivmatta, Boggie, Drivaxalar och drivhjul

Valfritt.

Avgassystem/Ljudnivé

Valfri konstruktion. Max 120 dB(A). Vad giller avgasrér, pipor ska forare vara skyddade
fran dessa i sin normala korstillning. Om risk for kontakt med dessa foreligger ska de
avskidrmas med skyddsplat eller kraftigt nitgaller.

Brinsleslangar
Brinsleslangar ska vara av armerad gummi och vil klammrade. Slang av fabrikat Silicon
eller Viton med god kvalité kan anvindas vid tringa utrymmen.

Brinsletank

P4 tivlingsfordon med motor vind sd att avgassystem mynnar ut bak mot forare samt
forgasare riktade framat far brinsletank placeras under motorhuv. Tank ska da placeras
sd langt fram i nosparti under huv som praktiske ar mojligt. Mellan tank och motor ska
en titslutande brandvigg (skott) finnas tillverkad av min 1mm aluminiumplat. Detta
tankutrymmet ska vara vil ventilerat.

Fjadringsvig
For snéunderlag minimum 75mm. For is och gris minimum 25mm.

Styrskidor
Valfri typ. For snéunderlag minimum lingd 750mm , bredd 100mm.
For is och grasunderlag minimum lingd 500mm , bredd 75mm.

Nitrometan

Nitrometan far ej anvindas tillsammans med turbo eller kompressor. Tévlingsfordon
som anvinder nitrometan ska ha en brinsleventil ” shut off ” som stings automatiske nir
forare limnar fordonet.

Kompressor ( Blower , Super charger )
Metanol, E85 eller bensin dr de enda brinslen som far anvindas vid kompressordrift.
Fingsystem for kompressor dr obligatoriskt for att férhindra att kompressor skjuts bort

fran motor vid kompressorhaveri. Fingsystemet kan bestd av remmar. Kontakta SVEMO
SSK-DR-Sektion f6r info.

Top Fuel

Denna klass tillimpar valfri chassikonstruktion och motoralternativ med fri vikt och fri
kubik kubik. I ovrigt ska sikerhetskraven i generella fordonsbestimmelser och vad giller,
nitrometan och kompressor foljas, liksom krav pa forarens personliga utrustning.

Arrangorer som avser att bjuda in denna klass ska forsikra sig att det finns bromsstricka
om minst 300m.
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4 TAVLINGSOMRADE

4.1 Téivlingsbana - Dragracing

Banlingd Dragracing: maximal lingd pa accelerationsstrickan ska vara 201,17m (660
fot, 1/8 mile). For grisunderlag rekommenderas 121,92 m (400 fot) eller 152,4 m (500
fot).

Banbredd: banan ska vara min 8m per startande.

Uppbromsningsstricka: Vid isunderlag min 400m. Vid sné eller grisunderlag minst
250m. Tavlingstrickan ska uppmatas si noggrant som mdjligt. Sikerhetszon for bana
ska vara minst 10m. Sikerhetszon for publik ska vara minst 25m + returvigens bredd
mitt frin bankant. (se skiss)

Miallinje: Mallinje ska markeras tydligt med antingen flagga, koner eller firgad linje.

4.2 Publikavspirrningar
Hela start- och malomréadet samt parkeringsdepa och alla de punkter dir det antingen
ar nodvindigt att tillforsikra de tivlande en hindersfri korning eller att skydda publiken
maste avspirras pa ett betryggande sitt.

4.3  Parkeringsdepa
Vid varje tivling ska en parkeringsdepa finnas. Depdomradet ska ha samma
ytbeskaffenhet som tivlingsstrickan. Inmatningskon (uppliningen) och depa ska ligga
i anslutning till startomradet. I parkeringsdepan rader rokforbud. Vid uppstillning av
tivlingsfordon i depé ska forare se till att rikta fordonets bakdel fran omrade dir risk
foreligger att publik, tivlande eller funktiondrer kan bli triffade av delar vid matthaveri.

4.4 Returvigar
Returvigar ska forliggas sa att kommande heat kan starta omedelbart efter att
tivlingsfordonen avligsnats frin bromsstrickan. Returvigar bor vara av samma
ytbeskaffenhet som tivlingsstrickan samt med en minsta bredd av 3m.

4.5 Startomrade
Startlinje. Vid underlag av sné eller gris ska arrangér anvinda sig av en startramp med
skotermattor vil fastsatta i underlaget 12m ut frin startlinjen samt 3m bakom. Minsta
hojd pa startmattornas klackar ska vara 20mm av fullblockstyp. Startmattorna bor vara
sa likvirdiga som mojligt pa samtliga ramper. Typ av startmetod ska anges i TR.

4.6 Lyftanordning
Vid upplyftning av tivlingsfordon for rensning av drivmatta ska lyftanordning vara
sa konstruerad att den pa ett sikert och betryggande sitt hindrar eventuella delar som
lossnar att skada forare, team-medlemmar, funktionirer eller publik. Lyftkrok ska
vara klidd for att undvika skador pa tivlings-fordon. Funktionir som arbetar med

upplyftning av fordon bér vara utrustad med skydds-glasogon samt vid halt underlag
broddar.

4.6.1  Arrangdren bor tillhandahalla minst 2 st uppallningsbockar vid startomridet. Arrangérer

som vill styra tiden bor skdta upplyftning av fordon, detta ar sirskilt viktigt tidigt pa
sdsongen nir dagarna ir korta.

5 ORGANISATION AV TAVLINGAR

5.1 Tilliggsregler
I TR ska finnas uppgifter enligt N'T. Dessutom uppgifter om vilken typ av tidtagning,

storlek av elimineringsstege och vilken startmetod som ska anvindas.
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5.2

5.3
5.3.1

5.3.1.1

5.3.1.2

5.3.1.3

5.4

6.1

6.1.1

6.1.2

6.2

6.2.1

Program
Vid varje publiktivling ska program tillhandahéllas. I programmet ska uppgifter om de
startande forarnas nummer, eventuellt team, klubbtillbehérighet, fordonsmirke och klass

anges. Enligt N'T.
Anmilningar

Anmilningstidens utging

Anmilan ska ske pi SVEMO postgiro talong, Postgirotalongen ska vara registrerad pa
postgiro senast 10 dagar fére tavling. Postgirotalongen ska vara maskinskriven.

OBS ! Glém inte att fylla i tilldelat startnummer pa postgirotalongen (se skiss.)

Avgifter

Anmailningsavgift ska upptagas vid alla tivlingar. Anmilningsavgiften ska vara minst
150:-. Inbetald anmailningsavgift tillfaller arrangdren om anmild forare inte kommer till
anmilan tivlingsdagen. Arrangérer ska dterbetala anmilningsavgiften till forare, som inte
blivit antagen eller vid uppvisande av likarintyg senast 5 dagar efter tivlingsdagen.

Efteranmilningsavgift ska uttagas med 350:-. Efteranmilan pa tavlingsdagen ir inte
tilliten. Efteranmailan bor ske senast 24 timmar fére forsta besiktning.

Varje forare ska som startbekriftelse erhdlla TR senast 4 dagar fore tivling. Dessa
handlingar ska dven sindas till domaren. Férst efter godkdnnande fran domaren kan TR
med domarens stimpel sidndas till férarna.

Anmiilan vid tivlingsplatsen

Foraren ska pa faststilld tid/plats registrera sig hos tivlingssekreteraren i
anmilningssekretariatet och uppvisa licens samt erhalla aktuell deltagarférteckning (
giller dven virdnadshavaren f6r ungdomsklassen).

TAVLINGENS GENOMFORANDE
Sikerhet - Sjukvardsberedskap

Under tivling ska det inom tivlingsomridet finnas endera en likare eller sjukskdterska
som har erfarenheter av akutvard. Adekvat sjukvéirdsutrustning ska finnas tillginglig. De
ytterligare resurser som erfordras bestims med hinsyn till varje tivling.

En ambulans ska finnas tillginglig inom tivlingsomradet eller inom sidant avstind att
den kan vara pa plats inom 15 minuter. Sjukvardspersonal och ambulans far inga i den
sjukvardsberedskap som foljer av gillande tivlingsreglemente.

Brandférsvar

Inom varje depa ska det finnas minst 2 funktionsdugliga SIS - mirkta
handsbrandslickare av effektivitsklass III, typ ABE. Depafunktionir ska vara utbildad

i handhavande av brandslickare. Vid start och milging bér fordon vara utrustad med
brandslickare och utbildad personal finnas. Dessutom ska det finnas personal bemannad
med handbrandslickare vid mitten pa var sida av tivlingsstrickan (se banskiss).

Koldgrins

Tavling far inte genomféras vid ldgre temperatur pd tivlingsplatsen 4n minus 20°.
Miljs
Oljeuppsamling

Det ska i depa finnas kirl avsedda for hantering av spillolja , bensin och glykol, samt
ovriga férekommande kemikalier.
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6.2.2

6.2.3

6.3

6.4

6.5

6.6

6.6.1

6.7

6.7.1

6.7.2
6.7.3
6.7.4

6.7.5

6.7.6

6.7.7

Sopor
Det ska i depa finnas kirl avsedda for sopor.

Sanitira anordningar
Det ska i depa finnas minst 1st damtoalett och 1st herrtoalett med tvittmojlighet.

Funktionirer

Vid varje tivling ska det finnas utsedd sikerhetschef. Funktionir med arbetsuppgifter
som berdr sikerhetstjansten ska vara sirskilt utbildad for sin uppgift. Tavlingsledare
ska ha, av SVEMO utfirdad, giltig Tévlingsledarlicen. For dvriga funktionirer ska en
skriftlig detaljinstruktion finnas. Person under 15 ar far inte anlitas i befattning som
beror sakerheten, exempelvis i postering. Funktionirer och vakter ska vara klidda eller
bira sidana kinnetecken att det klart framgér vilken funktion dessa har i tavlingen.
Funktionir som ska fullg6ra sina dligganden i morker ska bira reflex.

Klasstillhorighet

Ett tivlingsfordon tillhérande en viss klass far endast anmilas i den man ifragavarande
klass forekommer och far endast tdvla i denna klass. Tévlande i SM - serien pa isunderlag
far anmala sig i fler klasser an den han/hon 4r grundklassad i samt tdvlingar dir man
direkteliminerar utan kvalificering. Fordonet ska dock ligst uppfylla tekniska- och
sikerhets-normerna for den klass som maskinen ir grundklassad i.

Klassanmilan
Forare far anmiila sig till flera klasser.

Byte av forare och tivlingsfordon

Tavlingsledning har ritt att medge byte av forare och/eller tivlingsfordon, under
forutsittning att de nodvindiga kvalifikationer i enlighet med for tivlingen gillande
reglementen finns. Sadant byte 4r dock endast tillatet intill 60 minuter f6re faststilld tid
for forsta start.

Ett tivlingsfordon fir under en och samma tivling inte framf6ras av fler 4n en forare.

Fordonsansvar
Tavlingsfordon ska under pigiende tivling alltid vara bemannat, sd att det alltid finns en
person som ansvarar for att fordonet kan stillas upp i startkén/uppliningen.

Inom startomridet fir endast foraren, samt max 2 st mekaniker, tillsammans med sitt
fordon och funktionirer uppehalla sig.

Endast foraren far vidréra tivlingsfordonet nir pre-stage lamporna tints.
Forare ska fo6r egen hand utan yttre hjilp kunna ” staga ” sitt tavlingsfordon.

Fran start till malging ska foraren ha bada fotterna placerade pa dérfor avsedd plats pa
sitt fordon.

Vid all varmkorning med roterande drivmatta ska uppallningsbock anvindas samt
inkopplad kortslutningsanordning var ansluten till forare.

Okynneskorning i depa, start-ko eller returvig ir férbjuden. Max hastighet i depd dr
promenadtakt.

Miljématta och uppsugningsmatta

For samtliga snéskotrar som placeras i depan ska absorberande markskydd
(miljomatta) anvindas som skydd mot spill pd marken. Detta ir obligatoriske vid
all dragracingverksamhet. Storleken pd mattan ska vara minimum 100x80cm.
Underlatenhet att anvinda miljomatta kommer att innebéra uteslutning.

For att slippa utesluta en férare som har "gldmt” sin miljématta ir det lampligt att
arrangoren tillhandahéller mattor for f6rsaljning.
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6.8

6.9
6.9.1

6.9.2

6.10

6.11

6.12

6.13

Trimning- brott mot sikerhetsbestimmelser
Otillaten trimning, dndring av tivlingsfordon eller brott mot sikerhetsbestimmelser
medf6r uteslutning ur tivling och anmilan for bestraffning till SVEMO.

Besiktning av tivlingsfordon

Detaljer som ska kontrolleras och vara godkidnda innan tivlingsfordon far deltaga i
tavling.

. Kortslutningsanordning.

. Variatorskydd.

. Firdbroms.

. Stinkskydd.

. Hjialm och personlig skyddsutrustning.

. Uppallningsbock

AN AN~

For tavlingsfordon med dubbade drivmattor ska dven dessa punkter kontrolleras.

8. Forarens skyddsvist

9. Ovre mattunnelskydd

10.Bakre mattunnelskydd

Nir besiktning utforts, férare och maskin och godkints ska nagon typ av klistermirke
anbringas pa fordonet vil synligt for funktiondrer i startomradet.

Besiktningen ska vara bemannad under hela tivlingen for att mojliggora
stickprovskontroller av antingen rutinmissig art eller beordrade av tivlingsledning/
domare. Stickprovskontroll av vike, brinsle, ljudnivé eller cylindervolym ingdr som en
normal del av tivlingsforfarandet.

Ljudmitning

All ljudmitning ska utféras med stickprovmassig karaktir av startfiltet. Dessutom kan
fortldpande stickprovskontroller utféras under tivlingen ging. Domare och arrangor
avgor vilka maskiner som ska ljudmitas. Ljudmitningen ska utforas pa en brygga sd hog
att avgasrorets slutinda kommer 1 m 6ver mark/ snoplan. Bryggan ska dessutom vara
oppen under avgasrérets mynning . Ljudmatare ska placeras i 90° vinkel mot fordonet
samt 1m fran avgasmynning och avlisas vid 4000 varv/min. (se skiss)

Viagutrustning

Vid tivlingar dir vigning av fordon kommer att utféras ska vigutrustning vara beskaffad
enligt foljande.Vigen bor vara elektronisk och konstruerad f6r vikter upp till 500

kg. Vigen bor ha en tolerans +/- 2 kg inom temperaturomradet plus 20 till minus

20°. Den bor om méjligt placeras pa vindstilla plats si att vigningarna inte paverkas

av vindkrafter. For kontroll av vigen ska kidnda vikter pa minst 10 kg, helst 25 kg,

finnas tillgingliga. Om kontrollvikten liggs till exempelvis ett tivlingsfordons vikt ska
viktékningen stimma med kontrollvikten. Den pa tivlingsplatsen befintliga vigens
viktangivelse giller, zven om denna skiljer sig frin andra vagar.

Officiellt Svenskt rekord

Ofhiciellt rekord noteras i varje klass for ldgsta tid och hogsta slutfart. Rekordet

kan endast sittas under kval eller eliminering och méste backas upp inom 1% vid
samma tavlingstillfille. Den klass i vilken rekord sitts méaste finnas med i tivlingens
inbjudan/TR och vara 6ppen for alla. Om differensen mellan de bada tiderna eller
sluthastigheterna ir storre 4n 1% men bada ir bittre 4n gillande rekord, giller den simre
noteringen som nytt rekord. Vid rekord ska tivlingsfordonets cylindervolym, ljudniva,
samt vikt vid tdvling pé isunderlag, kontrolleras. En fullgod tidtagningsanliggning ska

ha anvints. Ansékan om rekord ska géras hos SVEMO pa sirskild blankett, arrangoren
tillhandahaller blankett for svenskt rekord.

Tidtagning

Om tidtagningsanliggning med starttrdd (julgran) anvinds ska alltid gult ljus forega
gront, antingen att samtliga (3 st ) tdnds samtidigt sk Pro Start med 0,4 sekunder fore
gront ljus eller att de gula lamporna tinds eller slicks en efter en med en tidsintervall
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6.13.1

6.13.2

6.14

6.14.1

6.15

6.16

6.17

6.17.1

6.18

6.19

av 0,5 sekunder fére gront ljus. Om tidtagning utan starttrid anvinds ska start alltid
indikeras med grént ljus. Typ av tidtagningsanldggning ska alltid anges i TR. Vissa typer
av tidtagningsanldggningar kan, utéver tid och sluthastighet, dven erbjuda reaktionstid,
60 fot - tid, tidkort samt score board. Tidtagning bor ha en noggrannhet pi 1/1000
sekund. Starttridets avstind fran startlinjen ska vara 11 m +/- 2m.

Signaler
Endast dessa ir de ljussignaler som ska forekomma inom Dragracing,.

Gult ljus = Start kommer strax.

Gront ljus = Start, klart att kora.

Rott ljus = Tjuvstart, alternativt forbjudet att kéra eller hinder pa banan.
Fotoceller

Avstindet mellan fotocellerna f6r pre-stage och stage ska vara 178mm och mellan stage
och guarden 406mm. Startfotocellerna bor sitta pa en h6jd mellan 300mm -500mm.
Fotoceller utefter banan och vid mal bér ligga pa en hojd mellan 150 - 250 mm eller om
mojligt pa samma hojd som startfotocellerna. For att skydda fotoceller fran pakorning
bor arrang6r / tidtagare antingen méla fotoceller i fluorescerande firg eller placera
plastkoner framfor desamma. OBS! Plastkoner far inte férankras i underlag utan ska vara
overkorningsbara.

Starterns auktoritet

Foljande giller vid eliminering: Efter det att startern givit klartecken till instagning

och en av de tivlande stagat in, ska medtivlande snarast gi in i stage. Om sa inte sker
slipper startern ivig den instagade nir han sa 6nskar. Den inte instagade 4r di utesluten.
Startern avgér alltid.

Vid instagning giller att bida fordonen maste ha tint pre-stage lampan innan niagon av
fordonen fir kéra fram och tinda stage-lampan. Om férare passerar ritt startposition,
maste foraren backa helt ut ur stage och pre-stage innan nytt forsok gors.

Reserver

Om négon tivlande inte kan komma till start i forsta elimineringsomgangen, far dennes
plats tas av den reserv som placerat sig nirmast utanfor stegen under kvalificeringen, om
tid finnes. Reserv far endast gi in pa tivlingsledningens direkta uppmaning. Om det
finns plats for fler reserver i stegen gir de in i turordning efter som heaten kérs.

Omstart

Om béda tivlande fir problem innan instagning kan omstart ske efter beslut av
tivlingsledaren. Omstart sker da som sista par i pdgdende omging (klass). Kan detta inte
ske dr de tivlande uteslutna (detta giller under eliminering).

Definition av godkind kvaltid
Forare ska med sitt tivlingsfordons egen motorkraft limna startlinje s att tidrikning
pabérjat, samt passera méllinje innan respektive tidtagningsanliggnings maxtid utgatt.

Lika tid i kval

Om tva tivlingsfordon gjort lika bra tider pa 1/1000 sekund nir under kvalificeringen
giller: Fordon med den hogre sluthastigheten vid aktuell tid ska fd den bittre
kvalplaceringen. Om sirskiljning fortfarande inte kan ske, tillgrips lottning och vinnaren
fir den bittre placeringen.

Val av bana
I samtliga klasser viljer tivlande med bista tiden i féregiende omging bana, i omging 1
giller kvaltiden.

Avgasrok

Om forare far tjuvstart pa grund av sitt fordons avgasrok si tolkas det som ett
fordonstekniskt fel och inte som ett fel pa tidtagningsutrustning.
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6.20

6.21

6.21.1

6.21.2

6.21.3

6.22

6.23

6.24

6.25

6.26

6.27
6.27.1

Tavling om 3:e pris
Om en tredjepristagare ska utses, ska alltid ett heat mellan de utslagna semifinalisterna
genomforas oavsett om en eller bada har tjuvstartat "rédlyktat ” i semifinalen.

Tjuvstart

Kvalificering
For tjuvstart utdéms ingen bestraffning.

Eliminering
Tjuvstart medfor uteslutning ur heatet. Endast en forare per heat kan domas for
tjuvstart. Giller inte soloheat.

Di bada forarna gor sig skyldiga till forseelser som medfor uteslutning, doms den ene
enligt foljande rangordning och endast den grévre forseelsen medfér uteslutning:

1. Att med ndgon del av fordonet korsa mittlinjen framfér eller jimsides med
motstindaren.

Tjuvstart.

Brutit mot gillande specialreglemente.

Att med nigon del av fordonet kéra utanfor sidomarkeringen eller kora pa barridrer
eller tidtagningsutrustning.

Att med nagon del av fordonet korsa mittlinjen efter motstindaren.

Spridande av storre karosseri- eller motordelar framfor motstandaren.

AN N

Vinnare

For att bli vinnare i ett heat och ga vidare till nista omging under elimineringen krivs
det att fordonet ska av egen motorkraft kunna kéras in i stage och tinda pre-stage

och stagelamporna. Vid soloheat 4r den tivlande vinnare av heatet nir den forsta gula
lampan tinds alternativt nir de tre gula lamporna tinds. vid anvindning av tidtagning
utan starttrid avgor tivlingsledaren tillvigagangssittet fran fall till fall vad géller
ovanstiende. Omkorning av nagot heat, f6r nagot par, under eliminering tillgrips endast
vid fel pa tidtagningsutrustning eller efter felaktigt handlande av funktionir, och endast
om nagot av felen 4r avgorande f6r heatetsutging. Omkérning av sker oavsett utgingen
pa heatet och endast pa tivlingsledningens direkta uppmaning.

Kontroll av vinnare
Cylinder volym, brinslekontroll och ljudmitning, samt i vissa fall vigning av fordon,
kan komma att tillimpas pd vinnarens maskin i respektive klass.

Eliminering

Elimineringen genomf6rs med prostegar. Max storlek pa stege dr 32. Med 3-5 inkvalade
kors en 4-stege, 6-12 inkvalade kors en 8-stege , 13-27 inkvalade kors en 16-stege

och med 28 eller fler inkvalade kors en 32-stege. I ungdomsklassen kan samtliga med
godkind kvaltid fa delta i eliminering.

Resultatlista

Arranggr ska uppritta resultatlista och ansld densamma pa tavlingsplatsen. Klockslag
ska anges pa resultatlistan. I Dragracing ska resultatlistan utarbetas i form av
elimineringstege. Dirut6ver ska en deltagarférteckning upprittas innehéllande
placeringar, namn, klubbrtillhérighet, fordonsmirke samt eventuellt anmilare.
Arrangoren bor spara resultaten fran tivlingen i 1 (ett) ars tid.

Protester

Protest mot resultatlistan ska inges inom 30 minuter fran det klockslag som finns
angivet i resultatlistan. Vid protest erligges avgift enligt N'T till tdvlingsledaren. Protest
handldgges enligt bestimmelser i N'T.

Maskinunderhall - Hederspriser

Maskinunderhall fir inte utdelas i ungdomsklassen. I ungdomsklassen ska pokal utdelas
fran 1.a plats t.o.m. 4.e plats och resterande deltagare ska tilldelas plakett eller medalj.
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1.1

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

REGLER FOR OPPET SM /
SNOCUPEN

TAVLINGAR

Tavlingsstrickan ska vara 201,17m (660 fot), pa hirdpackad sné avsedd for fordon
med odubbade mattor i samtliga klasser. Elektronisk tidtagning ér obligatorisk. Vid
varje kval och elimineringsomgang fram till final ska startordning for respektive klass
vara f6ljande, Top Fuel borjar och Ungdom 380 avslutar. Avfart fran tivlingsbana efter
malging bor forlaggas i slutet av bromsstrickan. Arrangér bor preparera accelerations
och bromsstricka efter varje avslutad kvalomgéng eller oftare om sa dr nédvindigt.

Om tévling inte kan genomforas pa grund av otjdnligt vider eller annan oférutbestimd
hindelse kan den delvis eller helt flyttas till annat dacum och /eller annan bana for att
slutforas eller kéras om. Finns ingen mojlighet till detta kan den poidngstillning och det
resultat som forelag vid avbrytandet komma att gilla efter beslut av SVEMO.

DELTAGARE / DELTAVLINGAR

Tavlingen dr 6ppen for forare med giltig, av SVEMO utfirdad, licens samt utlindska
forare med likvirdig licens och med starttillstind fran respektive FMN att tivla i
SM. Tidvlingsdagar presenteras i SVEMO s officiella tivlingskalender. Serien bestar
av ett antal kvaltdvlingar beroende av tillging pd arrangdrer och en direktavgdrande
finaltavling. Deltivlingarna fungerar som kvalificering till finaltidvlingen dir de 16
frimsta i respektive klass méts i den direktavgorande finaltivlingen.

TAVLINGSFORDON

SM genomfors i 5 klasser enligt féljande:
Stock 600 Open Modified Pro Stock
Stock 800 Top Fuel

Snocupen genomfors i 3 klasser enligt foljande:
Ungdom 380 Stock 500 Stock 700

TAVLINGENS GENOMFORANDE

Enligt Dragracing - reglementet.

3-4 Pris
Kérning om 3:e-4:e pris ska alltid tillimpas i Ungdomsklassen och vid final
tivling. Vid kvaltdvlingar 4r det arrangdrens val, vilket ska anges i TR.

Anmilningsavgift

Storlek av anmalningsavgift dr arrangdrens val, dock ska en viss skillnad finnas mellan
klass med SM-status och de utan sidan.

For ungdomsklassen 150:- Inbetalning av avgift enl. SR 5.3.1

Startmetod
Prostart med 0,4 sek. mellan gula och grén lampa.

Eliminering
Eliminering genomf6rs med SBF’s prostegar enl. SR 6.24

Reserv till final

Max 3 st reserver i respektive klass tas ut till final. Dessa far kontakta finalarrangér efter
anmilningstidens utgang.
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7.1

7.2

INBJUDAN - ANMALAN

Gemensam annons for samtliga deltivlingar i cupen kommer att ske via SVEMO
officiella organ tidningen Snoskoter och Racing samt genom varje enskild arranggr.
Tillaggsregler (TR) skickas som vanligt ut av respektive arrangér.

PRISER FOR TAVLING
Enligt SR 6.27

POANGBERAKNING FOR SM OCH SNOCUPEN

Storlek 1:omg. 2:aomg. 3:eomg. 4:eomg. 2:aplats Vinnare
startfilt ~ forlorare forlorare forlorare forlorare

3-4 30p 50p 70p

6-8 30p 50p 70p 90p
13-27 30p 50p 70p 90p 110p
28-fler 30p 50p 70p 90p 110p 130p
Kvalpoing

Féljande poing tilldelas forare vid respektive tivling efter avslutad kvalificering.
Kvalettan erhéller 1p x antalet kvalificerade didrefter i fallande ordning till sista
kvalificerade dir forare erhéller 1p i respektive klass. Forare erhaller dven 15p vid
godkind kvaltid men hamnat utanfér elimineringsstege.

Bonuspoing
Forare som deltagit med en godkind kvaltid vid samtliga kvaltivlingar erhéller 4ven en

bonus pa 50p.

SLUTSAMMANRAKNING AV POANG OCH SARSKILJNING

Nir kvaltdvlingarna slutforts, sammanriknas poing fran vardera kvaltivling for
respektive forare enligt punkt 7. De 16 forare som dirvid uppnatt de hogsta
podngsummorna, ir kvalificerad att fa deltaga i den direktavgérande SM/Snécupsfinalen.
Om fler forare uppndr samma poing, skiljs de i forsta hand at med antalet bista
placeringar, om inte denna tillimpning ger méjlighet till sdrskiljning, skiljs de 4t med
placering vid sista deltdvlingen, respektive nist sista, forsta och till sist basta ET-tid. De
forare som ar kvalificerade att f& deltaga vid finaltidvlingen, visas pA SVEMO'S hemsida
under resultat for dragracing. Protest mot savil poingberikning som placering med mera
ska inlimnas i enlighet med vad som stadgas i N'T.

MASTERSKAPSTECKEN

Slutsegrarna i respektive klasser erhéller:
- SVEMO medal;j i guld (forgylld brons)
- SVEMO SM-diplom

Andrepristagaren erhaller:
- SVEMO medal;j i silver (vitmetall)

Tredjepristagaren erhiller:
- SVEMO medalj i brons

- Den bista svenska foraren erhiller dessutom RFs stora SM-tecken.
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1

1.1

1.2

2.1

2.1.1

2.2

2.2.1

ALLMANT
Tavlingstyp

Dragracingtivling for sndskoter 4r en accelerationstivling 6ver strickan 402,33m (1/4
mile) eller 201,17 m (1/8 mile) som arrangeras pd en sluten bana. Ar bana godkind
med banlicens for Mc med dess brand och riddningsberedskap lagst sikerhetskategori
2, dr den tillika godkind f6r tivling med snéskoter. Banlicens fran respektive forbund
erfodras.

Tavlingsformer
ProStock
Snoskoterklassen Pro Stock ir en inbjuden klass i samband med tivling for bil och/eller

Mec. Vid tivling med bil och/eller Mc ska SVEMOs tivlingstekninska regler f6r Mc
foljas, dock med undantag for nedanstiende/f6ljande regler.

Bracket

Se MC 6.4.8.

Arrangdr bestimmer typ och storlek av stege.

Fordon med specialchassie eller originalchassie och/eller 6verladdade motorer (turbo
eller kompressor ) far endast tivla 6ver strickan 201m ( 1/8 mile) OBS ! Teknisk lustgas
N, O ir forbjudet att anvindas.

Klassen kors med individuella index d.v.s. foraren meddelar sjalv infor elimineringen
vilken index tid han vill kéra mot.

Tidsskillnaden utgér handikappet dessa forare emellan.

Klassbreak-out 5,50 sek och absolut break-out 5,10 sek.

Vid kérning under absolut break-out, i savil kvalificering som eliminering ir forare
alltid utesluten ur tavling.

Ungdom

Se MC 6.4.8.

Arrangdr bestimmer typ och storlek av stege.

Endast over strickan 201m ( 1/8 mile).

Klassen kors med individuella index d.v.s. foraren meddelar sjilv infor elimineringen
vilken index tid han vill kéra mot.

Tidsskillnaden utgér handikappet dessa forare emellan.

Klassbreak-out 8,50 sek och absolut break-out 8,10 sek.

Vid kérning under absolut break-out, i savil kvalificering som eliminering ar forare
alltid utesluten ur tivling.

FORARE

Licenser

Senior

Fran 1 januari det ar foraren fyller 20 ar till 31 december det &r f6raren fyller 55 ar.
Junior

Fran 1 januari det ar foraren fyller 16 ar till 31 december det &r foraren fyller 19 ar:
Ungdomslicens

Fran 1 januari det ar féraren fyller 12 ér till 31 december det r foraren fyller 16 ar:
Utlandska/nordiska forare med likvirdig licens.

Tillfallig licens

Majlighet finns att mot uppvisande av giltigt medlemsbevis i "SVEMO-klubb" képa
engangslicens av domaren eller arrangéren direkt pa tivlingsplatsen. Detta giller endast
Svenska medborgare.

Personlig sikerhetsutrustning
Foraren ska bira:

Godkind hjdlm. Se MC 2.6.1, Grupp B
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2.2.2

2.2.3

2.2.4

* 225

3.1

3.1.1

3.1.1.2

3.1.1.3

3.1.2.1

*3.1.2.2

3.1.2.3

Ryggskydd. Losa ryggskydd ska vara forsedda med midjeband med en minbredd av
100mm. Ryggskydd ska biras/anbringas under skyddskliderna. Se NT

Overall eller byxa och jacka av skinn. Kladseln ska vara hel i sémmar och dragkedjor.
Foder i skinnstill fir inte vara av nylon eller annat syntetiskt material, undantag kan
goras om heltickande understill av silke eller bomull bir s nirmast kroppen.

Om byxa och jacka anvinds ska dessa i midjan 6verlappa varandra med minst 50mm nir
forare intagit sin normala korstéllning.

Skor ska vara avsedda for motorcykel/skoter korning eller liknande. 200 mm héga,
ovandel av ldder samt stabil och stadig sula alt stévlar. Byxorna ska 6verlappa skorna eller
skorna byxorna.

Handskar ska vara avsedda for racing och vara forsedda med forstirkea slitytor. Arm ska
overlappa handskar (alternativt att handske 6verlappar drm).

Nackkrage ir obligatoriskt.

TAVLINGSFORDON OCH BRANSLE

Generella fordonsbestimmelser
De generella fordonsbestimmelserna giller om inte annat anges i klassreglemente.

Motor
Motorer i tivlingsfordon ska vara av typ 2-takts kolvmotor. 4-takts kolvmotor ir tillaten
om denna ir som original monterad i fordonet.

Kedjeskydd
Skydd runt transmissionskedja ska finnas pa samtliga tavlingsfordon. Det ska ticka dess
utsida samt 360° (runt om). Original transmissionkapa ar ett krav.

Kylsystem

Tavlingsfordon ska vara utrustade med kylsystem si dimensionerat att hindrande och
genomférande av heat/tivling inte uppstar. Rent vatten 4r den enda vitska som tillats i
kylsystemet. Speciell designad kylvitska typ VP Cool Down” ir tillaten.

Drivsystem
P4 samtliga tivlingsfordon ska drivsystemet mellan motor och drivmatta besté av
variatorer med drivrem.

Drivhjul
Fordonets drivhjul far inte placeras ldgre ner mot underlag 4n vad min, fjidringsvig
tillater.

Drivmatta

Tavlingsfordon ska vara utrustad med en drivmatta som ir speciellt designad for
anvindning pé asfaltunderlag. Ingrepp eller modifieringar i drivmatta ér inte tillatet.
Drivmatta méste vara fri frin synliga tecken av skador. Drivmattans serienummer ska
alltid sitta/vara synligt pa vinster sida av tivlingsfordonet.

Variatorskydd

Samtliga tavlingsfordon ska vara utrustade med variator och remskydd. Inga hal eller
oppningar fir finnas pa variatorskyddet i remmens rotationsriktning. Fastsittning

av vertikal tickplat for utsida av variatorskydd med gummistroppar ar inte tillatet,
excenterlds av stil rekommenderas. Foljande giller:

For Pro Stock krivs skyddsplat 6ver variatorer och rem som ska vara av samma bredd
som variatorerna i 6vrigt med en minimitjocklek av stdl 2 mm eller aluminium 3 mm,
alternativt original variatorskydd som i hela sin lingd ticks av en armerad gummimatta/
duk, min 10mm tjock med samma bredd som variatorskyddet i 6vrigt och fist med min
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3.1.3

3.1.3.1

*3.1.3.2

3.1.4
3.1.4.1

3.1.5
*3.1.5.1

*3.1.5.2

3.1.6

3.1.6.1

3.1.6.1.1
3.1.6.2

3 st M6-bult och karosseribricka i vardera dnde i chassit. Dess utsida ska dessutom tickas
till minst centrumbult med en min tjocklek av stdl 2mm eller aluminium 3mm.

Brinslesystem

Trycksatt brinsletank eller system tilldtes inte. Anvinds 2 eller fler bransletankar, far
funktion inte vara sd att det endast gir att kora pa en brinsletank i taget. Samtliga
brinsletankar ska vara i funktion samtidigt.

Brinslekran
Tavlingsfordon ska vara utrustad med brinslekran. Brinslekran ska vara atkomlig fran
fordonets utsida. Ungdom och Stock enligt originalutférande.

Brinsleledning
Brinsleslangar ska vara av armerad typ och vil klamrade.
Slang av fabrikat Silicon eller Viton med god kvalité far anvindas.

Bromssystem

Firdbroms
Minst en effektiv firdbroms ska finnas. Originalhandtag eller annat handtag tillits dven
om inte 19mm kula finns. Broms monterad pa drivaxel ar tillatet.

Styrsystem

Styrskidor

Skidan ska vara av originaltyp i stil. Tavlingsfordon som kor fortare dn 10.00 (1/4
mile) eller 6,40 (1/8 mile) ska vara utrustad med en (NHRA godkind) skida som

ar speciellt designad for asfaltracing, i stdl eller aluminium eller en exakt kopia av
dessa. Sidoplétar i skida ska vara min, 6mm i stal eller aluminium. Hjul monterad i
skida ska ha filg av metall och slitbana av gummi eller plast. Max 4 st hjul per skida.
Styrstal ska demonteras. Ingen del av skidan fir ta i underlaget (hjul undantaget)

ndr maskinen ir belastad med forare. Bada skidorna ska vara av samma storlek och

far inte offsetmonteras. Det maste alltid vara ett storre avstind mellan centrum pa
spindelinfistningen och centrum pa bakre hjulen i skidan 4n mellan centrum och frimre
hjulen, detta for att fi den sk. "Tevagnseffekten". Minimum cc-matt mellan hjulparen
i skidan 4r 240mm. Minimum lingd pé skida 4r 450mm och max lingd 4r 550mm.
Det maste finnas fri 6ppning direkt efter styrskida pi minst 75mm for kontakt mellan
fotocellerna. Foraren ansvarar for att styrskidorna ticker fotocellerna pé ett fungerande
sdtt samt att styrskidans yttersidor r lackerade i mattsvart firg s att dessa inte
reflekterar.

Yttre styrleder
Styrleder ska sikras med brickor ( se skiss ). Kontrollera att rorlighet bibehalls. Original
styrled som inte gér att sikra med bricka ir inte godkind.

Fjadringssystem

Fjadrin

Silmtligga tivlingsfordon ska ha en minimum anvindbar fjadringsvig pé framskidor och
boggie, enl. klassreglemente. Anvindbar fjadringsvig innebir foljande: pressas samman
enl. klassreglementets foreskrivande utan att maskinen (matta och skidor undantaget) tar
i underlaget. Fjadringsvig mits alltid nir fordonet dr belastat med forare.

Hopdragning av framfjadring med rem, vire eller dylike ir inte tilldtet.
Framvagn

Framvagnskonstruktion ska vara av sidant utférande att fordonet klarar av att framf6ras
pa en bana av asfalt.
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*3.1.6.3

*3.1.64

3.1.7
*3.1.7.1

3.1.7.2

3.1.7.3

3.1.7.4

3.1.7.5

3.1.7.6

*3.1.7.7

3.1.8

3.1.8.1

3.1.9
3.1.9.1

Boggie

Valfri typ av boggie med tillhorande upphingning. Boggie ska modifieras med extra hjul
i det antal som krivs for att inte slides ska komma i kontakt med drivmatta. Glidplasten
ska demonteras frn slides. Boggiehjul och bakre vindhjul far vara av aluminium.

Fjadringsvig
For asfaltunderlag krivs minst 25 mm i markfriging.

Chassi / kaross
Stinkskydd

Fordonet behéver inte vara utrustat med stankskydd.
Om stinkskydd finns monterat ska stinkskyddets fastsittning ska vara sa konstruerad att
den forhindrar stinkskyddet att dka in i mattunneln.

Lyftbygel
Samtliga tivlingsfordon ska vara utrustade med nagon typ av lyftbygel fist i bakre delen
av mattunneln.

Motorhuv
Infistningsanordningar f6r motorhuv eller balja/bukplat far inte vara lingre 4n 150mm.

Startnummer

Startnummer bestér av klassprefix samt [6pnummer. Tavlingsfordon ska vara forsett
med startnummer pa bada sidor av motorhuven med sifferh6jd och bredd enl NT. Ljusa
siffror mot mork bakgrund och vise versa.

Fasta startnummer

Erhéllande av fast startnummer gors via internet pa foljande hemsida www.
racingkompaniet.se/startnumbers. Vid anmailan pa postgirotalong ska tilldelat
startnummer anges.

Startnummer 1 - 10
Forare har ritt att anvinda startnummer 1 — 10 efter placering frin foregiende érs serie.
Kors SM, skall placeringen dirifran vara gillande.

Frontspoiler

Tavlingsfordon far vara utrustade med en frontspoiler. Spoiler far inte stricka sig lingre
in 40mm framfor front/stotfingare och inte lingre bak 4n till styrskidans slut. Om
spoiler sitter paralellt med styrskida dr markfriging pa 25mm tillitet, men stricker den
sig framfor styrskida ska markfriging vara minst 50mm. Spoiler/sidokjol som ticker
framvagns bararmar ar tilldtet. Spoiler far inte paverka startfotoceller. Det ska finnas en
markfriging pa minst 75mm under balja/bukplit bakom styrskidor. Spoiler far inte vara
sa konstruerad att den foérhindrar fullt styrutslag.

Elsystem

Kortslutningsanordning / Elektrisk brinslepump

Samtliga tivlingsfordon ska vara férsedda med en anordning som automatiskt

bryter primirstrommen, samt elektrisk brinslepump dé forare limnar fordonet.
Kortslutningsanordning sak kunna utl6sas at alla hall samt vara sa kapslad att
fastfrysning inte kan ske. Utlosningslina ska vara ordentligt fast vid forarens handled.
Utlosningslina far inte forlingas eller skarvas.

Ovrigt
Pallbock

Samtliga tivlande ska vara utrustad med pallbock. Pallbock ska vara tickt pa baksida
med minst 2mm tjock stalplit eller 4mm aluminiumplat, fastsvetsad / bultad i pallram.
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3.2

3.2.1

3.2.2

3.3

3.4
3.4.1

3.4.1.1

3.5

3.5.1
3.5.1.1

3.5.1.2

3.5.1.2.1

Det ir tillatet att montera hjul under pallbocken for att kunna skjuta tivlingsfordon
fram till startomradet.
OBS ! Vid all varmkorning ska tdvlingsfordon vara uppstilld pa pallbock, dessutom ska

forare/mekaniker vara inkopplad till kortslutningsanordning.

Viktgrinser

Kontroll av minimivikt kommer att utforas vid respektive tivling. Minimivike ar
vikten for tavlingsfordon och forare tillsammans. Justering av viktgrins kan komma att
tillimpas under pagdende sisong efter beslut av SVEMO.

Viktbilte

Alla typer av viktbilte som birs av forare, eller 16sa foremal i tivlingsfordon ir forbjudet.

Ballastvikt
Ballastvikt vil forankrad i fordonet ir tilliten. Med vil forankrad menas, minst 1 st M8
bult alt.2st eller flera M6 bult av 8.8 kvalité med karosseribricka och sjilvlasande mutter.

Ljudniva
Den maximalt tillitna ljudnivin dr 120db(A). Ljudmitning kan komma att utféras vid
respektive tivling.

Drivmedel

Handelsbrinsle

Endast handelsbrinsle enligt bestimmelser i NT far anvindas samt E85. Inga tillsatser
utom vatten och i den allminna handeln forekommande smérjmedel far tillsittas i
brinslet. S.k ”Octane Boosters” ir férbjudna.

Blyfri hogoktanig bensin. Sadan tillhandahélles av vissa godkinda leverantorer, vilka
publiceras i SVEMO:s officiella organ och SVEMO hemsida www.svemo.se

Klassindelning

Generella fordonsbestimmelser

De fordonstekniska reglerna i klassen Pro Stock ska tolkas pé foljande sitt, det som
inte uttryckligen tilldtes i reglerna ska betraktas som forbjudet. Fordonet ska i grunden
vara en original och serietillverkad maskin samt uppvisa originalutseende f6r respektive
arsmodell. Overladdnlng och lustgas N, O ir inte tillatet. Motorer/motordelar frin

bil, mc, terringfordon, marin eller vattenkraft ir inte tillitna om inte annat anges i
respektive klassreglemente.

PRO STOCK (grupp E)

Samtliga tavlingsfordon ska folja de krav som giller, avseende generella
fordonsbestimmelser, brinsle, ljudnivd och vike.

Motor

2 och 4-taktmotor

For fordon utrustade med 2-takemotor ir valfritt vevhus av skotermotortyp tillatet. Fri
bearbetning och modifiering av vevhus in och utvindigt. Motor frin marin, Mc, flyg
eller bil 4r inte tillatet. Vattenkraft "Hot Seat” motor ir tilliten.

For fordon utrustade med 4-taktmotor 4r endast original vevhus tilldtet. Fri bearbetning

och modifiering av vevhus in och utvindigt. Chassie och vevhus ska vara frin samma
maskinmodell.
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3.5.1.2.2

3.5.1.2.3

3.5.1.2.4

3.5.1.2.5

3.5.1.2.6

3.5.1.2.7

3.5.1.2.8

3.5.1.2.9

3.5.1.2.10

3.5.1.2.11

3.5.1.3

3.5.1.3.1

3.5.1.3.2

3.5.1.4
3.5.1.4.1

3.5.1.4.2

For klassen Pro Stock anvinds ett viktindex-system som visar minimivikt f6r fordon
tillsammans med férare, med hinsyn till faktorer som 2 eller 4-takt motor och antal
cylindrar. Viktindex ir ett levande dokument som visas pA SVEMO hemsida www.
svemo.se . Justering, dndring av vikt kan komma att tillimpas under pigiende sisong

efter beslut av SVEMO.

Fri placering av motor inom motorutrymme under forutsittning att det inte paverkar
yttre originalutseende pa maskin. Drivaxel ska ha original placering.

Cylinder
Valfri typ och modell. Med valfri menas multiportcylinder av fabrikat typ Price, PSI,
Fast, Crank Shop, HTG, Hooper, Bender och Black Magic.

Vevaxel / Vevstakar / Kolvar
Valfri vevaxel och slaglingd samt valfria vevstakar och cc-mitt. Valfria kolvar.

Motorfiste / Momentstag
Valfri typ av motorfiste/motorkudde. Stumt monterad ir tillatet. Momentstag f6r motor
fir monteras.

Topplock
Valfri typ och modell.

Reedventil / Reedkorg
Valfri typ av reedventil och reedkorg.

Forgasare / Insprutning / Insug
Valtri typ av forgasare eller insprutning samt insug,.

Avgassystem

Valfri typ och modell under forutsittning att dessa ryms under motorhuven. Slutrér frin
avgaspipa fir utmynna pa valfritt stille genom balja/bukplat, sitet eller motorhuv under
forutsittning att dessa paverkar originalutseendet sa lite som mojligt. Max 120 db(A).
Slutror ska vara riktade ut genom sida och inte ner mot bana.

Tindsystem
Valfri typ och modell av tindsystem.

Kylsystem
Valfritt under forutsittning att det inte paverkar originalutseendet.

Transmissionskedja/drev
Valfri kedja och drev, under férutsittning att dessa ryms inuti original transmissionskapa
for respektive modell.

Brinslesystem

Brinslepump
Valfri brianslepump.

Brinsletank
Brinsletanken behéver ej vara av originalmodell.

Drivning

Variator
Valfri primir och sekundirvariator.

Sekundiraxel/drivaxel
Valfri sekundiraxel och drivaxel.
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3.5.1.4.3

3.5.1.5
3.5.1.5.1

3.5.1.5.2

3.5.1.6
3.5.1.6.1

3.5.1.7

3.5.1.7.1

3.5.1.7.2

3.5.1.7.3

3.5.1.7.4

3.5.1.7.5

3.5.1.7.6

Drivhjul
Valfri typ av drivhjul under férutsittning att man inte behéver modifiera chassiet eller
mattunnel.

Fjadringssystem

Framfjidring.

Framfjidring med stag/armar fir modifieras och bytas ut under forutsittning att original
konstruktionsutforande och hallfasthet bibehills. Chassie med original A-arms utférande
far byta/modifiera A-armar, och chassie med Trailingarmar far byta/modifiera dessa.
Materialbyte ir tillatet under férutsittning att minst original hallfasthet bibehills.

Med materialbyte menas frin aluminium till stal eller fran stal till Chromemolybden /
Titanium. Utbytt styrspindel ska ha en materialtjocklek av min. 3mm och med en min.
rordiameter av 19mm. Valfri stétdimpare och fjader.

Kringningshimnare
Kringningshimnare och dess infistningar fir demonteras.

Styrsystem

Styrutrustning

Samtliga delar i styrutrustningen ska vara minst original. Styrstag kan fi modifieras eller
bytas ut om dessa ir i kraftigare utférande 4n original. Littvikesdetaljer dr inte tillatet.
Valfri modell av styre under forutsittning att denna inte paverkar sikerheten.

Chassie/kaross

Motorhuv

Motorhuv far bytas till huv gjord av annat material under férutsittning att den
bibehaller originalutseende for respektive modell. Original ventilationshal far tickas igen
med tape eller plexiglas i samma firg som huv. Extra ventilationshal fir 6ppnas i huv
under forutsittning att original siluettutseende bibehalls. Extra luftscoop ir inte tillatet.

Balja/bukplat
Balja/bukplit fir modifieras men méste bibehalla original siluettutseende.

Isolering
Isolering i motorutrymme far demonteras under forutsittning att det inte paverkar
originalutseende.

Sittdyna
Sittdynan fir sinkas max 50mm. Sittdynans stomme far tillverkas av annat material
under forutsittning att det inte paverkar originalutseendet.

Forstirkning

Forstirkning av chassie 4r tillatet under férutsittning ate det inte paverkar
originalutseendet. Viss modifiering, forstirkning och utbyte av vissa detaljer i

framram "Bulkhead” for anpassning av storre vevhus och cylinder ir tillatet. Byte av
sidomotorplét till hel och kraftigare modell f6r nyare skotermodeller ar tillatet. Andring
av chassievinkel mellan framram och mattunnel ér tillitet under férutsittning att endast
originaldelar frin samma mirke/modell anvinds. Framram av rérkonstruktion 4r inte
tilldtet.

Forlingning

Forlingning av chassie. Forlingning av chassie far utforas pa kort maskin som dven finns
som original av ling typ. Samt att det finns original forlingningskitt att tillga.
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3.5.1.8

3.5.1.8.1

3.5.1.8.2

* 3.6.1
*3.6.1.1

*3.6.1.2

*3.5.1.2.1

*3.5.1.2.2

*3.5.1.2.3

*3.5.1.2.4

*3.5.1.2.5

*3.5.1.2.6

*3.5.1.2.7

*3.5.1.2.8

*3.5.1.2.9

Elsystem
Elsystem far demonteras.

Instrumentering
Valfri instrumentering. Hal efter borttaget instrument/mitare ska sittas igen.

Stralkastare
Stralkastare fir demonteras

UNGDOM (grupp F)

Samtliga tavlingsfordon ska folja de krav som giller, avseende generella
fordonsbestimmelser, brinsle, ljudnivd och vike.

Motor

Motorn skall som utgingspunkt vara en serietillverkad luftkyld motor for snoskoter.
Motorn behéver inte vara av samma mirke som chassiet eller modellen har originalt.
Max 600cc.

Vevhus
Fritt, men endast vevhus som ir levererat med serieproducerad motor. Endast invindig
bearbetning tillatet.

Cylinder
Fritt, men endast cylinder som ir levererad med serieproducerad motor. Borrning ar
tilliten, dock max 0,5mm &ver original dimension.

Vevaxel / Vevstakar / Kolvar
Fritt, men endast vevaxel som ir levererad med serieproducerad motor. Svetsning och
balansering av vevaxel ir tillatet. Valfria vevstakar. Valfria kolvar.

Motorfiste / Momentstag
Valfri typ av motorfiste/motorkudde. Stumt monterad ir tillitet. Momentstag for motor
fir monteras.

Topplock
Fritt, men endast topplock som ir levererad med serieproducerad motor. Endast
invindig bearbetning tillaten.

Reedventil / Reedkorg
Valfri typ av reedventil och reedkorg.

Forgasare / Insprutning / Insu

Forgasare: Endast original forgasare for modellen, samt alla typer av Mikuniférgasare ar
tillatna.

Maximalt en férgasare per cylinder ér tilldten.

Insprutning: Invindig modifiering av insug ir inte tilldtet.
Anvindande av extra elektroniska moduler f6r att justera brinsle/luftblandningen i
original insprutningssystem ir tillatna. T.ex Boondocker eller Powercommander.

Luftfilter
Valfritt

*3.5.1.2.10 Avgassystem

Valfri typ och modell under forutsittning att dessa ryms under motorhuven. Slutrér fran
avgaspipa far utmynna pa valfritt stille genom balja/bukplat, sitet eller motorhuv under
forutsittning att dessa paverkar originalutseendet sa lite som méjligt. Max 100 db(A).
Slutror ska vara riktade ut genom sida och inte ner mot bana.
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*3.5.1.2.11 Tandsystem

Endast original tindsystem for respektive motormodell. Valfti justering av tindkurva.
Spole for belysning ska bibehillas.

Omprogrammering av original tindning ir tillatet.

*3.6.1.2.12 Kylsystem

Valfritt under férutsittning att det inte paverkar originalutseendet.

*3.6.1.2.13 Transmissionskedja/drev

*3.6.1.3
*3.6.1.3.1

*3.6.1.3.2

*3.6.1.4
*3.6.1.4.1

*3.6.1.4.2

*3.6.1.4.3

*3.6.1.5

*3.6.1.5.1

*3.6.1.5.2

*3.6.1.6
*3.6.1.6.1

*3.6.1.7
*3.6.1.7.1

*3.6.1.7.2

Valfri kedja och drev, under forutsittning att dessa ryms inuti original transmissionskapa
for respektive modell.

Brinslesystem

Brinslepump

Valfri brinslepump.

Brinsletank
Brinsletanken behover ej vara av originalmodell.

Drivning

Variator
Valfri primir och sekundérvariator.

Sekundiraxel/drivaxel
Valfri sekundiraxel och drivaxel.

Drivhjul
Valfri typ av drivhjul under forutsittning att man inte beh6ver modifiera chassiet eller
mattunnel.

Fjadringssystem

Framfjidring.
Endast original for skotermodellen. Valfri stétdimpare och fjader.

Kringningshimnare
Kringningshimnare och dess infistningar fir demonteras.

Styrsystem

Styrutrustning

Samtliga delar i styrutrustningen ska vara original. Littviktsdetaljer dr inte tillatet.
Valfri modell av styre under forutsittning att denna inte paverkar sikerheten. Dock
minst 50cm brett.

Chassie/kaross

Motorhuv

Motorhuv far bytas till huv gjord av annat material under f6rutsittning att den
bibehaller originalutseende for respektive modell. Original ventilationshal far tickas igen
med tape eller plexiglas i samma fiarg som huv. Extra ventilationshél far 6ppnas i huv
under forutsittning att original siluettutseende bibehalls. Extra luftscoop ér inte tillatet.

Balja/bukplit
Balja/bukplit fir modifieras men méste bibehalla original siluettutseende.
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*3.6.1.7.3

*3.6.1.7.4

*3.6.1.7.5

*3.6.1.7.6

*3.6.1.8

*3.6.1.8.1

*3.6.1.8.2

* 371

*3.7.1.1

*3.7.1.2

3.8

Isolering
Isolering i motorutrymme far demonteras under forutsittning att det inte paverkar
originalutseende.

Sittdyna
Valfri sittdyna.

Forstirkning

Forstiarkning av chassie ir tillitet under férutsittning att det inte paverkar
originalutseendet. Viss modifiering, forstirkning och utbyte av vissa detaljer i

framram ”Bulkhead” fér anpassning av storre vevhus och cylinder ir tillitet. Byte av
sidomotorplat till hel och kraftigare modell f6r nyare skotermodeller ar tillitet. Andring
av chassievinkel mellan framram och mattunnel ir tillitet under forutsittning att endast
originaldelar frin samma mirke/modell anvinds. Framram av rérkonstruktion ir inte
tillatet.

Forlingning
Forlingning av chassie. Forlingning av chassie far utforas pa kort maskin som dven finns
som original av ling typ. Samt att det finns original forlingningskitt att tillga.

Elsystem
Elsystem far demonteras.

Instrumentering
Valfri instrumentering. Hal efter borttaget instrument/mitare ska sittas igen.

Stralkastare
Stralkastare fir demonteras

BRACKET (grupp G)

Denna klass tillimpar valfri chassikonstruktion och motoralternativ med fri vikt och
fri kubik kubik. I 6vrigt skall kraven i generella fordonsbestimmelser och vad giller,
nitrometan och kompressor foljas, liksom krav pa forarens personliga utrustning.

Kompressor ( Blower , Super charger )

Metanol, E85 eller bensin 4r de enda brinslen som far anvindas vid kompressordrift.
Fangsystem for kompressor dr obligatoriskt for att forhindra att kompressor skjuts bort
fran motor vid kompressorhaveri. Fingsystemet kan bestd av remmar. Kontakta SVEMO

SSK-DR-Sektion f6r info.

Avgassystem

Valfri typ och modell under forutsittning att dessa ryms under motorhuven. Slutrér frain
avgaspipa far utmynna pa valfritt stille genom balja/bukplat, sitet eller motorhuv

Max 120 db(A).

Slutror ska vara riktade ut genom sida och inte ner mot bana.

Miljématta och uppsugningsmatta

For samtliga motorcyklar som placeras i depan ska absorberande markskydd
(miljématta) anvindas som skydd mot spill pd marken. Detta dr obligatoriske vid all
dragracingverksamhet. Storleken pd mattan ska vara minimum 200x80 alternativt
160x100cm. Underlatenhet att anvinda miljomatta kommer att innebira uteslutning.
For att slippa utesluta en férare som har "glomt” sin miljématta dr det lampligt att
arrangoren tillhandahéller mattor for f6rsaljning.
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4.1

4.1.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

TAVLINGENS GENOMFORANDE

Se dven MC-Dragracing paragraf 6 med foljande undantag/tilligg.

Startmetod
Startmetoden ska vara Prostart.

Bracket samt ungdom har riknande gran.

Vid instagening giller att bida fordonen maste ha tint prestage lampan innan nagon av

fordonen far kora fram och tinda stagelampan . Om tivlande passerar ritt startposition,

maste han/hon backa helt ut ur stage och prestage innan nytt forsok gors. Deep-stagning
ar inte tillatet.

Eliminering
Eliminering genomfors med prostege. Max storlek pa stege dr 16 st. For mallar se www.
svemo.se

Burn Out

Endast en virmning per starttillfille tillats. Nir fordonet med skidan passerat den bla
linjen, strax framfor startlinjen, fir endast féraren vidréra maskinen. Forare ska ha
sadana fysiska forutsittningar att denne klarar att hantera fordonet utan yttre hjilp.

Vagutrustning
Vid tivling med snoskoter ska vigutrustning finnas tillganglig.

Besiktning
Teknisk sikerhetsbesiktning ska genomféras av arrangér pé tivlingsplats. Ansvarig for
klasstillhorighet dr forare. Besiktningsunderlag finns att himta pA SVEMO hemsida

WWW.SVEMO.SE

Svenskt rekord
Ofhciellt Svenskt rekord kan endast noteras over strickan 1/4 mile. Ansokningshandling
for Svenskt rekord finns att himta pA SVEMO hemsida www.svemo.se

Avgasrok
Om forare erhéller tjuvstart pga. sitt fordons avgasrok tolkas detta som ett
fordonstekniskt fel.

Miljématta och uppsugningsmatta

For samtliga snoskotrar som placeras i depin ska absorberande markskydd
(miljématta) anvindas som skydd mot spill pd marken. Detta dr obligatoriske vid
all dragracingverksamhet. Storleken pa mattan ska vara minimum 100x80cm.
Underlitenhet att anvinda miljomatta kommer att innebira uteslutning.

For att slippa utesluta en forare som har ”glémt” sin miljomatta 4r det

lampligt att arrangéren tillhandahéller mattor f6r f6rsiljning.
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STYRSKIDOR FOR ASFALTUNDERLAG

& 7 7 7 % 772
) DI 7
\————- Stageplat

oy @D
]-——~———— Min 240mm ———«]

Min 450mm-max 550mm

STYRLEDER FOR ASFALTUNDERLAG

Stdlbricka

Styrarm
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1.1

2.1

2.2

REGLER FOR SPEED - RUN

ALLMANT
Tavlingstyp

Speed - run ir en tivlingsform dir man enbart miter sluthastigheten (toppfarten) 6ver
en viss stricka. Férutom nedanstiende regler ska Dragracing - reglementet

foljas.

TAVLINGSSTRACKA

Tavlingsstrickan ska vara 304.8m (1000 fot). Uppmitning av tivlingsstricka ska goras
med sé stor noggrannhet som mojligt. Underlaget kan vara av asfalt, is eller sno.

Uppbromsningsstricka

Uppbromsningsstrickan ska vara minst 500m.

Banbredd

Banbredden ska vara minst 10m.

STARTFORFARANDE

De tivlande startar en i taget med stiende start alternativt flygande/rullande start. Vid
val av flygande/rullande start, ska startstricka fore tivlingsstricka inte dverstiga 25m,
dock rekommenderas alltid staende start. Val av startforfarande ska anges i TR

MATMETOD

Mitmetod kan besté av elektronisk fartfilla med fotoceller, radar eller laserpistol. Val av
mitmetod ska anges i TR.

REKORD

For att en tivlande ska kunna tillgodorikna sig ett hastighetsrekord for den klass han
deltar i maste hans hogsta presterade sluthastighet uppbackas av hans nist hogsta
sluthastighet inom marginalen 2 %. Om avvikelsen ir storre dn 2 % far hans nist basta
sluthastighet riknas som rekord uppbackat av hans hogsta presterade sluthastighet under
forutsittning att dven den simre hastigheten 4r bittre 4n gillande rekord.
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SKISSER ( Appendix )

7.
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3.1.6 OVRE MATTUNNELSKYDD
3.1.6.1 MATTUNNEL

A - Max 500mm invdndigt

3.1.7 BAKRE MATTUNNELSKYDD

A - Max 65mm B - Max 25mm
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3.1.15 UPPALLNINGSBOCK

3.1.16 VARIATORSKYDD
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3.1.17 MOTORHUV

— oz ||

A - Max 150mm
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5.3.1 ANMALNINGAR

Bl 2021.01 S (okt 90} 161-94 47720 94.09

¥ GRAPHIUM TRYCKERI

PKS: OCR/Kod 1
POSTGIROT svERIGE INBETALNING / GIRERING A | Pkt 3% Koo  aug o Bel o
Meddelande till betalningsmottagaren Till postgirokonto nr Avgift | Kassastampel
FORARENS XXXXXXX - X
Klubp: Betalningsmottagare (endast namn} Arrangdr/klubb
SKOTERDRAGRACING KLUBBEN DRAGRACINGKLUBBEN SKOTER
(@) Ansvarig Ledare/Anmalare Tavlingsdatum
o namn:
o 24 December 98
“ Fararens 1el. Tel. FORARE (Namn-Licens nr.)
bostad: arb,
ol 0123- 12345 0123- 98765 | Santa Claus
@is
S ?Ag/ik?ter- ﬁiagé Postadress
) abrikat: . angd mm
g5 Sno-Tric 58 mm Storberget 1
] Maskinkiass: Forarklass: Gren: Post nr. Postort
Zls )
=E Ppen Mod 600 999 11 Skogen
= Te Fé Eget kontonr vid girerin
<o | i ’ s
S g " Dream Team
g Vardnadshavare/Férar.-Passag. underskrift (vid anméalan/besikining) Svenska kronor ore
& 300 -
T DETTA FALT FAR ANTECKNINGAR INTE GORAS - RESERVERAT FOR POSTGIROT
# #O0#

|\OBS ! ange alltid startnummer

6.10 LJUDMATNING
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Elimineringsstege - Haltande Pro-stegar

12 Snoskotrar 13 Snoskotrar

11 Snoskotrar
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Elimineringsstege - Haltande Pro-stegar

15 Snoskotrar 16 Snoskotrar

14 Snoskotrar
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